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Pferdekultur - Reit- und Fahrkultur

Das Anliegen der VFD ist es, die Pferdekultur
zu erhalten und unterschiedliche Reit- und
Fahrkulturen zu verbinden. Dazu gehért auch
ein geschichtliches Verstdndnis der Pferdekul-
tur.

Unter Kultur (lat. colere = pflegen) verstehen
wir die Gesamtheit der typischen Lebensfor-
men groRerer Menschengruppen einschlielR-
lich ihrer geistigen Aktivitaten. So ist das Be-
streben, die Natur des Pferdes zu verstehen
und zu fordern also Pferdekultur.

Als Untergebiete gelten die Reit- und Fahr-
kultur, die durch die geschichtliche Lage
einer Zeit, eines Volkes oder einer Volker-
gruppe verschiedene Formen hervor bringt:
so z.B. die angelsachsische oder die ungari-

Faszination Fahren

Fahren mit Pferden macht Freude, verbindet
und erfiillt die unterschiedlichsten Interessen:

e Der eine ist froh, dass er sich und seinem
Pferd eine Abwechslung bieten kann.

e Der andere will die Riickenmuskulatur sei-
nes Pferdes trainieren.

e Die Familie und Freunde wollen unbedingt
auch mal mitfahren.

¢ \ergiss nicht am Samstag in vierzehn Tagen
heiraten Emma und Udo, du weil3t schon, die
freuen sich so, auf die , Kutschfahrt”.

e Ein Erlebnis, die Pferde zu beobachten wie
sie vor der Kutsche laufen!

e Das Gefiihl, die Kraft und Sensibilitdt in den
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sche Fahrkultur. Im weitesten Sinne ist jede
auf Wissen und Ubung gegriindete Tatigkeit,
Technik und Kunst (Kunst von Kénnen) Kultur.

Den Aufbau von mehreren Einzeldingen,
Begriffen, Erkenntnissen zu einem einheitli-
chen Ganzen auf Grund weniger Prinzipien
bezeichnen wir als System. Wir sprechen
also vom ungarischen Fahrsystem, vom eng-
lischen, vom amerikanischen und russischen
Fahrsystem.

SchlielRlich verstehen wir unter Reit- oder
Fahrstil die Art und Weise der Ausiibung der
Fahr- und Reitkunst. Auch der Begriff Mode,
z.B. bei der Tracht des Fahrers oder Reiters
spielt hier mit herein.

Leinen zu spliren und wie die Pferde, Ponys,
Mulis gehen!!

e Das will ich auch mal lernen, Papi.

e Herrlich, ein so schones Gespann zu sehen:
Wie muss das friiher gewesen sein!

e Eine Herausforderung ,Travis“ und , Lilly“
mal im Tandem zu probieren.

e Gibt es etwas Schoneres als durch einen
von der Sonne durchfluteten Wald zu fahren,
den Frihling zu riechen und dem Gesang der
Vogel zu lauschen.

Hoppla.
Da hinten ist doch die Waldschanke.

Auch mal schon: In einer geeigneten Wirt-
schaft einkehren.

Der Natur des Pferdes zu entsprechen und
sie zu fordern sowie das Bewusstsein fiir das
Pferd als wertvolles Kulturgut und treuen Be-
gleiter zu erhalten, ist die Grundlage jeder
Reit- und Fahrkultur, in der sich menschliches
Verhalten widerspiegelt.

Dem Menschen eine Begegnung mit dem
Pferd in der Vielfalt zu erméglichen, die dem
urspringlichen Verstandnis von Reit- und
Fahrkultur entspricht, ist ein Anspruch bei
der VFD.

Josef Kefler — Ehrenvorsitzender des Bundesver-
bandes der Vereinigung der Freizeitreiter und -fah-
rer in Deutschland e.V. (VFD)

Eine Begegnung mit Pferden ist immer ein Er-
lebnis: Und je vielfaltiger, desto erfillter.

Na ja.

Seine Mobilitat verdankt der Mensch dem
Pferd:

Seine Freude auch, ganz besonders mit Pferd
und Wagen. Jedoch bewegt man sich im
StraRenverkehr und der Natur bei uns schon
lange nicht mehr isoliert. Alleine aus Haf-
tungsgriinden lohnt es sich deshalb immer,
eine richtige Fahrausbildung bei der VFD zu
machen. Und natirlich wird es vor allem das
Pferd danken, wenn man mit ihm beim Fah-
ren richtig umgeht.
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Fahren bei der VFD? Fahren mit der VFD!

Schon seit einiger Zeit fordern wir aktiv den
Fahrsport in Bayern. Als ich mich zuerst damit
befallt und mit einigen Freunden dariber ge-
sprochen habe, wurde mir manchmal gesagt:

,Das mache ich, wenn meine Pferde &lter
sind...” Und dann konnte ich bei der Ausbil-
dung zum Gelandefahrer als Gast mal selbst
die Leinen in die Hand nehmen. Nicht zu be-
schreiben ist das Gefiihl, das man verspiirt,
wenn man die enorme Energie der Pferde
spirt, die kraftvoll anziehen und doch auf
kleinste Einwirkungen des Fahrers sensibel
reagieren. Die Pferde haben kein Reiterge-
wicht zu tragen und kdnnen sich daher mit al-
ler Kraft - wenn man sie 1at - in das Geschirr
legen. Nur ein oder zwei PS? Dann mal an die
Leinen und sich iberraschen lassen!

Das Fahren ist aus unserer Sicht - sozusagen
aus sich heraus - ein Sport, den man in der
freien Natur am besten ausiiben kann und
der daher bei uns hervorragend aufgehoben
ist.

Beginnend mit dem Gelandefahrer bieten wir
eine umfangreiche, solide und anerkannte
Ausbildung an. Zwar ist der Fiihrerschein fiir

2011: Ein ganz besonderes Fahrgedenkjahr!

50. Todestag von Tibor von Pettko-Szandtner und 125. Geburtstag und gleichzei-
tig 75. Todestag von Benno von Achenbach und 150. Geburtstag, herausragende
Persénlichkeiten des ungarischen und englischen Fahrstils

Die VFD ist offen fur alle Pferderassen und
alle erprobten Reit- und Fahrstile. Diese
Verpflichtung fuhrt zur Ehrung von zwei
Personlichkeiten von Weltgeltung.

Ein jeder Fahrmeister wurde nicht nur fir
seinen Bereich bis heute pragend, sondern
wirkt mit seinen Verdiensten um das Pferd
und die Fahrkunst noch immer aktuell weit
Uber seine Zeit hinaus — in die Gegenwart
und auch in unsere Zukunft.

Tibor von Pettké-Szandtner vertritt den
ungarischen Fahrstil - sein 50. Todestag ist
in Ehrfurcht zu wirdigen. 2011 ist gleichzei-
tig der 125. Geburtstag.

Benno von Achenbach steht fiir den engli-
schen Fahrstil - seinen 150. Geburtstag gilt
es zu ehren. 2011 ist gleichzeitig der 75.
Todestag.

Zwischen beiden ,Leinenkinstlern besteht
eine Briicke des Geistes und des Sachver-
standes. Beide kannten sich personlich und
schatzten sich gegenseitig. Beide zeichnet
sowohl der eigene Anspruch als auch das
Streben nach bestmaoglicher Ricksicht fur

das Fahren mit der Kutsche nicht vorgeschrie-
ben, aber jeder Anwalt wird dringend zum
Nachweis einer soliden Ausbildung raten.

Dieser Sonderdruck befasst sich nun mit
zwei der herausragendsten um die europai-
sche Fahrkultur verdienten Personlichkeiten:
Benno von Achenbach und Tibor von Pett-
ké-Szandtner. Mit unglaublichem Aufwand
haben unsere beiden Fahrer und Ausbilder
Horst Brindel und Josef Schrallhammer, auf
dessen Anregung hin, hier eine Dokumenta-
tion anlasslich der Gedenktage zusammenge-
tragen, die es meines Wissens in dieser kom-
pakten Zusammenfassung nirgends sonst
gibt. Viel SpaR beim Lesen!

Dietmar Késtler

Landesvorsitzender VFD Bayern
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Demonstration der ungarischen Fahrweise - Tibor von Pettké-Szandtner und Benno von Achenbach
gemeinsam auf dem Kutschbock - Bild: Archiv T. Rombauer

und auf das Pferd und sein edles Wesen
aus.

Die vorliegende Ausgabe von , Bayern Aktu-
ell“ soll diese um das Fahren so verdienten
Personlichkeiten und ihren wegweisenden
Einsatz fur die Fahrkunst und die Pferde be-
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leuchten und wenigstens ansatzweise auf-
zeigen, warum 2011 im Sinne der VFD ein
Jahr des besonderen Gedenkens an Ben-
no von Achenbach und Tibor von Pettko-
Szandtner ist.

HB
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Ungarisch oder Englisch Fahren?

Im Gesprdch: Horst Brindel, Fahrbeauftragter der VFD in Bayern
und Josef Schrallhammer, Pferdewirtschaftsmeister und VFD Ubungsleiter Fahren

Horst Brindel: Welche Bedeutung hat das
Gedenkjahr 2011 an den ehemaligen Konig-
lich Ungarischen Oberlandstallmeister und
Kommandanten des Staatlichen Gestites
Babolna Tibor von Pettkd-Szandtner, den Ver-
treter der ungarischen Fahrweise, und an den
Fahrmeister der deutschen Fahrkunst Benno
von Achenbach, den Vertreter des englischen
Fahrstils, fur uns heute?

Josef Schrallhammer: Das Gedenkjahr 2011
gibt Gelegenheit, liber die Wiirdigung ihrer
beachtenswerten Lebensleistung hinaus, sich
mit ihrem Leben und Wirken intensiver zu be-
schaftigen und sich auf die Wurzeln der Fahr-
kultur und die sich gegenseitig befruchtende
Verbindung der ungarischen und englischen
Fahrweise zu besinnen.

Fir beide Fahrerpersonlichkeiten, die sich
kannten und gegenseitig wertschatzten, wa-

ren das Wohl der Pferde sowie die Harmonie
der Anspannung immer im Vordergrund ge-
standen.

Horst Brindel: Welche Auswirkungen haben
die stilistischen Unterschiede beider Fahrtra-
ditionen auf die Fahrweise?

Josef Schrallhammer: Bedingt durch die Bau-
art der Wagen ergaben sich urspriinglich flr
die ungarische und fir die englische Anspan-
nung unterschiedliche Sitzpositionen fiir den
Fahrer und daraus resultierend unterschied-
liche Leinenfiihrungen und Leinenhaltungen.

Fiir die Leinenfiihrung aus der hohen Sitzpo-
sition des englischen Fahrers hat sich eine
Haltung mit senkrecht aufgestellten Fausten
entwickelt, die exaktes Fahren von Wendun-
gen lediglich durch Drehen der Fauste bzw.
durch kunstvolles Legen von Schleifen beim

GHRAY

Abb. 12 Wendung nach rechts, mit dem Brezel

Brezel - Foto: Buch ,,Ungarisch Fahren“von Tibor von Pettké-Szandtner
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Ungarisches Bauerngespann - Archiv Kémeny

Seite 4

Mehrspanner ermoglicht, wie dies in den
engen StraBen englischer Stadte erforderlich
war.

Die Leinenfiihrung aus der tieferen Sitzpositi-
on fur den Fahrer eines ungarischen Wagens
in groRerer Nahe zu den Pferden erlaubt eine
entspannte flache Haltung der Fauste, die oft
als ,verdeckte Hand“ kritisiert wird, da sie
weniger feine Korrekturen zulasst.

Aufgrund der verschiedenen Leinenhal-
tungen haben sich fiir beide Stilrichtungen
unterschiedliche Leinen entwickelt: Fir die
englische Anspannung die englische Kreuz-
leine, die als Vorlage fir die Achenbachleine
diente; fir die ungarische Anspannung die
Széchényi-Leine als Weiterentwicklung der
altungarischen Leinen mit dem sog. Brezel.

Horst Brindel: Welche Unterschiede in der
Handhabung und ihrer Wirkung bringen die
Achenbachleine und die ungarische Széché-
nyi-Leine flir das Fahren eines Zweispanners
mit sich?

Josef Schrallhammer: Bei der ungarischen
Széchényi-Leine haben AuRen- und Innen-
leinen fast die gleiche Lange und werden
im Handbereich des Fahrers miteinander
verschnallt. Dadurch ergibt sich die Mog-
lichkeit auf jede Maulspalte der Pferde ein-
zeln einwirken zu kénnen, was in manchen
Ausbildungssituationen sehr vorteilhaft ist.
Zusatzlich entwickelt der Fahrer durch diese
Einflussmoglichkeit der Széchényi-Leine in
Verbindung mit dem gebrochenen Gebiss ei-
ner Doppelringtrense ein feines Geflihl dafur,
wie sich die differenzierbare Einwirkung der
Leinen auf die einzelnen Maulspalten in ihrer
Fortsetzung auf die beiden Kérperhalften des
Pferdes flr die Bewegungsentfaltung verhalt.

An dieser Stelle méchte ich die Gelegenheit
nutzen, um darauf hinzuweisen, dass die Kan-
darenreife eines Fahrpferdes das Ergebnis
einer fundierten und systematischen Ausbil-
dung sein sollte, ja sein muss.

Die Verbindung der alten ungarischen Leine
mit dem Brezel als Griff entlastet zwar die
Fahrerhand, lasst aber die von mir beschrie-
bene, diffizile Leineneinwirkung nicht zu. Die
Széchényi-Leine stellt diesbezlglich eine Ver-
besserung der alten ungarischen Leine dar.

Bei der heute gebrauchlichen Achenbachlei-
ne, die durch ihren Namensgeber Benno von
Achenbach aus der englischen Kreuzleine
weiterentwickelt wurde, enden die Innenlei-

... Fortsetzung auf Seite 5
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nen im Verschnallstiick der AulRenleine vor
dem Handbereich des Fahrers. Dadurch ist
eine Einwirkung auf die einzelnen Maulspal-
ten nicht moglich.

Neben einer tbersichtlichen und zweckmaRi-
gen Verschnallungsmoglichkeit der Leinen fur
den Ausgleich von Arbeits-, Gebaude- und
Temperamentsunterschieden innerhalb eines
Gespannes gewinnen hier die gezielte Peit-
scheneinwirkung durch den Fahrer und eine
bewusste Verwendung unterschiedlicher Ge-
bisse an Bedeutung.

Horst Brindel: Da sowohl bei der ungarischen
als auch bei der englischen Fahrweise das
mehrspannige Fahren systematisch auf das
Fahren eines Ein- bzw. Zweispanners aufbaut,
bitte ich dich diesbezliglich auf Unterschiede
oder Gemeinsamkeiten einzugehen.

Josef Schrallhammer: Bei der englischen An-
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spannung werden Vorder- und Hinterleinen
des Vierspanners in Grundhaltung einzeln in
der linken Hand gehalten: Vier Leinen in einer
Hand (,,Four-in-hand“).

Durch den freien Verlauf der einzelnen Lei-
nen in der linken Hand lassen sich zwar ein-
zelne Korrekturen mit der freien rechten
Hand gezielt durchfiihren, viele und vor allem
schnelle Leinenverdnderungen sind jedoch
auf Dauer nur sehr schwierig umzusetzen.

Die idealen Vorrausetzungen fiir die englische
Fahrweise sind aufeinander abgestimmte Ge-
spanne schwererer Pferde vor entsprechen-
den Wagen der Stadt- und Parkanspannung
auf befestigten StralRen und Platzen.

Das Fahren temperamentvoller Halbblutpfer-
de im offenen, teils unwegsamen Geldnde
Ungarns erfordert einen anderen Fahrstil, der
sich schnell verschiedenen Erfordernissen an-

]

passen kann und den Bedingungen des sport-
lichen Fahrens mehr entspricht.

Vorder- und Hinterleinen werden aus diesem
Grund durch je einen Froschel miteinander
verbunden. Dadurch kann eine korrekte Ge-
radeausstellung des Gespannes eingestellt
und eine sichere Haltung der Leinen gewahr-
leistet werden.

Da die linken Leinen (Vorder- und Hinterlei-
ne) in der linken Hand und die rechten Lei-
nen (ebenfalls Vorder- und Hinterleine) in
der rechten Hand gehalten werden, wird das
ungarische Fahrsystem fir den Vierspanner
auch ,Zweihandsystem“ genannt.

Durch internationale Einflisse im Fahrsport
kann sich die ungarische Leinenfiihrung
hauptsachlich fir das Fahren von Vierspan-

... Fortsetzung auf Seite 6

Josef Schrallhammer - New Forest Ponys Horst Brindel - Connemara Ponys

Pferdewirtschaftsmeister Josef Schrall-
hammer ist ein anerkannter Ausbilder
im Reit- und Fahrsport.

Schwerpunkte seiner Tatigkeit sind die Ausbildung
von Reit- und Fahrpferden an der Doppellonge, die
Langziigelarbeit und die Ausbildung von Fahrpfer-
den. In seiner Arbeit geht es ihm um die Feinab-
stimmung der Hilfen und einer Pferde schonenden
Umsetzung der klassischen Ausbildungslehre. Das
vielseitige Angebot des Kursprogramms umfasst
Vorbereitungslehrgange zu allen Longierabzeichen,
Doppellongenkurse, gymnastizierende Lektionen
an der Hand und Fahrkurse vom Anfanger bis zum
Fortgeschrittenen.

Josef Schrallhammer war im Orlovgestit Land-
stetten beim international erfolgreichen Vierspan-
nerfahrer Josef Zeitler und in der Gutsverwaltung
Schwaighof, einem renommierten Trakehnergestdit,
als Ausbilder tatig. Seit tiber 12 Jahren ist Pferde-
wirtschaftsmeister Josef Schrallhammer selbstandig
und bietet seine Kurse auf Wunsch auch mobil vor
Ort an. Er ist zudem FN Trainer und VFD Ubungslei-
ter Fahren.

Hervorzuheben ist auch seine Mitarbeit bei den
pferdegestiitzten  Fuihrungskrafteseminaren von
Equilearn.

Das geschichtliche Interesse am Fahren, das Gespiir
fiir Authentisches und die Verbundenheit zu einer
liber Jahrhunderte gewachsenen Pferdekultur in
Europa, die im Bemiihen um das Kulturgut Pferd
auch in der VFD vertreten ist, haben Horst Brindel
und Josef Schrallhammer im Gedenken an Tibor
von Pettké-Szandtner und Benno von Achenbach
veranlasst, diese vorliegende Arbeit zusammenzu-
stellen. Dem Fahrsportinteressierten wird hiermit
eine historische Aufarbeitung der europdischen
Fahrkultur in die Hand gegeben, die in dieser Form
einmalig und schon lange iiberfillig ist.

Horst Brindel, VFD Fahrbeauftragter
und Ubungsleiter und Priifer Fahren

Seit Fruhjahr 2009 ist Horst Brindel Beauftragter
fiir das Fahren der VFD, sowohl auf der Ebene des
Bundesverbandes als auch fiir den bayerischen Lan-
desverband. Schier unglaublich, was sich in dieser
kurzen Zeit alles bewegt hat:

Wir haben nun einen Fahrfilm, den er mit Jirgen

Stlwe gestaltet hat; ein dazu passender einfacher
Fahrsimulator ist gerade im Entstehen. Neue Fahr-
Ubungsleiter konnte er gewinnen, und wir haben
ein Férderprogramm fiir Fahrer.

Das Fahren bei der VFD mit mehr Leben zu erfiillen
und heimisch zu machen, ist sein Motiv und er sieht
in der Verbindung der Begriffe , Freizeitfahren” und
,Fahrkultur”, der fur viele in der VFD ein wenig sper-
rig ist, keinen Gegensatz. Beides setzt beim Fahrer
zum Wohle des Pferdes ,,im Kopf“ und an den Leinen
eine klare Struktur voraus. Deshalb ist auch eine so-
lide Ausbildung immer die Grundlage fiir viel Freude
beim Freizeitfahren.

Dazu muss man wissen, dass er lange begeistert
geritten ist und seit tiber 30 Jahren aktiv fahrt: von
der FN kommend und wegen fehlendem Turnierin-
teresse spater VFD-orientiert. Sein Interesse gilt der
ungarischen und angelsachsischen Reit- und Fahr-
kultur. Als groRer Freund der ungarischen Fahr- und
Zuchtszene wurde er soeben mit einer Einladung in
das ungarische Staatsgestit in Babolna geehrt. Lie-
bevoll kimmert er sich um seine beiden Connemara
Ponys, von denen eines erst kirzlich véllig erblindet
ist und doch nach wie vor vertrauensvoll zweispan-
nig vor der Kutsche gefahren werden kann.
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Lipizzaner sind in Ungarn beliebte Pferde fiir den Fahrsport. Gangvermégen und Rahmen zeichnen ungarische Lipizzaner aus: Rechts Vierspdnner im Geldnde
bei einer Fahrpriifung. Links Zweispdnner im Wasser. Fotos: www.Ramona-Duenisch.de

nern wegen ihrer schnelleren und sicheren
Umsetzung neben der kunstvollen und pra-
zisen Leinenhaltung des Achenbachschen
Fahrsystems zunehmend behaupten.

Horst Brindel: Welche praktischen Erfah-
rungen konntest du als Ausbilder durch die
Gleichstellung der ungarischen Fahrweise
und des Anspannungs- und Fahrsystems nach
Benno von Achenbach in den Ausbildungs-
richtlinien der VFD in deinen Kursen und im
Unterricht gewinnen?

Josef Schrallhammer: Dadurch, dass bei der
VFD beide Fahrweisen gleichwertig zur Aus-
wahl stehen, kann der Ausbilder den Wiin-
schen und der Veranlagung des Fahrschiilers
auf individuelle Weise begegnen und gerecht
werden. Der Fahrschiler kann fiir sich die
geeignete Fahrweise, zu der er leichter Zu-
gang findet und mit der er sich besser iden-
tifizieren kann, frei wahlen und gewinnt so in
kirzerer Zeit mehr Sicherheit und entwickelt
mehr Gespir fir die Pferde und die verschie-
denen Situationen, in die man mit einem Ge-
spann kommen kann.

Horst Brindel: Welche Gedanken verbindest
du nun zum Abschluss unseres Gesprachs mit
dem Gedenkjahr der beiden groRen Fahrer-
personlichkeiten und welche Wirkung wiir-
dest du dir von diesem Ereignis erhoffen.

Josef Schrallhammer: Der grofle deutsche
Hippologe Dr. Ekkehard Frielinghaus hat Tibor
von Pettkd-Szandtner ,einen der letzten Sou-
verane aus der Welt des Pferdes” bezeich-
net und Benno von

te in dieser Art nicht mehr méglich sind. Ich
erhoffe mir aus der Auseinandersetzung mit
Tibor von Pettkd-Szandtner und Benno von
Achenbach, dass deren Prinzipien und Wert-
vorstellungen und die Verbundenheit beider
Fahrsysteme wieder starker zum Wohle der
Pferde in unser Bewusstsein rticken.

Achenbach wurde
von Kaiser Wilhelm
Il. wegen seiner
Verdienste fiir das
Fahrwesen 1909 in
den erblichen Adel-
stand erhoben.

Beide Personlichkei-
ten sind gepragt von
Lebensumstanden
und einer sich dar-
aus entwickelnden
Verbundenheit zum
Pferd, wie sie heu-

Gundelfinger Kutschertage

mit Stil- und Streckenfahrt und Abendveranstaltungen
jahrlich am Pfingstwochenende
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Mandlach 1, 86554 Pottmes

Tel. 08253-7408

kontakt@mayr-mandlach.de

Pferdeanhanger fiir 1 - 4 Pferde, Verladung
in Fahrtrichtung und Schrigstellung

lhr Vertriebspartner von Fautras u. Ifor Williams
Pferde- und Viehanhéangern in Bayern

www.mayr-pferdeanhaenger.de

o Williames
Trallers
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www.fahrverein-gundelfingen.de
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Eine konigliche Stellungnahme

Vorwort zum Buch ,Fahren auf ungarische
Art”“ von Tibor von Pettké-Szandtner, ge-
schrieben von S.K.H. Ludwig Prinz von Bay-
ern. Das Buch erschien 1931, wir haben
mit freundlicher Genehmigung von S.K.H.
Luitpold Prinz von Bayern die Genehmigung
zum Abdruck erhalten.

,General Tibor von Pettkd-Szandtner, Ko-
niglich  Ungarischer Oberlandstallmeister,
ehemaliger Kommandant des Staatlichen Ge-
stiites Babolna und einer der besten Fahrer
seiner Zeit, hat dieses Buch geschrieben, um
die traditionelle ungarische Fahrweise be-
kannt zu machen. Es ist aber auch geschrie-
ben, um den grundséatzlichen Unterschied
der ungarischen Fahrschule zur altenglischen
Fahrweise und der letzten Verfeinerung der-
selben durch Benno von Achenbach heraus-
zustellen.

Da ich sein Schiler war und mehrere Jahre
hindurch haufig mit ihm zusammen auf dem
Kutschbock gesessen habe, konnte ich seine
Fahrweise auch in schwierigen Situationen
beobachten. Tibor kannte auch die Achen-
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Auf braven, trittsicheren und nach Korper-
sprache ausgebildeten Pferden, bestes
Ausreitgelande. Kindergeburtstage und
Familienfeiern — Gartenlaube, Tippi, Grill-
platz, Kinderspielplatz.

Unser besonderes Angebot:

¢ Stunden und Tagesausritte

bachsche Fahrweise und hatte bei Herrn von
Achenbach einen Fahrkurs mitgemacht, so
dass er beide Schulen perfekt beherrschte.
Wie hoch ihn Achenbach schéatzte, ersieht
man daraus, dass ihm dieser bei seinem Tode
seine Fahrpeitschen testamentarisch ver-
macht hat; dennoch blieb Tibor stets bei der
ungarischen Fahrweise, da diese groRe Vor-
teile bei Gelandefahrten und Distanzfahrten
im Mehrspanner hat, was man auch heute
wieder im Turniersport sehen kann. Es ist
namlich durch die Fixierung der Geradeaus-
stellung des Gespannes mit den ,Fréschen”
in der Hand des Fahrers viel leichter, eine
schwierige, hindernisreiche Gelandestrecke
schnell zu Gberwinden, als mit der Leinenfuh-
rung nach Achenbach.

Ich hoffe, dass durch dieses Buch mehr
Freunde des Fahrsports fiir das Geschicklich-
keitsfahren und fiir Distanzfahrten gewonnen
werden. Insbesondere moge fir das Fahren
mit sehr edlen und schnellen Pferden im
leichten Jagdwagen mehr Interesse aufkom-

“

men.

Georg Gottl - Unterseilberg 21 - 94143 Grainet
Tel.: 08585/497 - Fax: 962174 - Mobil 0170/9367864
e-mail: info@goettlhof.de - www.goettlhof.de

Seine Kénigliche Hoheit Ludwig Prinz von Bayern
bei friihen Reitstunden

Feines Lederflechtwerk an einem historischen Geschirr im Museum Bdbolna

Foto: Archiv T. Rombauer
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Ein Leben fiir Gott und die Pferde

Das Leben des Tibor von Pettk-Szandtner (20.06.1886 - 06.01.1961)

Ein Leben fiir die Pferde und das Fahren: gro-
e sportliche Erfolge, die erste umfassende
Darstellung der ungarischen Fahrweise, Lei-
tung des Arabergestiites in Babolna, Rettung
von liber 1000 Pferden in den Kriegswirren
und Leitung des dgyptischen Staatsgestiites.

Tibor Ernst Andor Pettkd-Szandtner von Fel-
sodriethoma wird am 20. Juni 1886 in Bosing
(Bazin) dem heutigen slowakischen Pezinok
im damaligen ungarischen Komitat Pressburg
(Bratislava) als Sohn eines Gutsbesitzers ge-
boren.

Im dgyptischen Staatsgestiit El Zahraa

Nach seinen Schuljahren in Bésing und Poz-
sony (deutsch Pressburg und nach dem I.
Weltkrieg Bratislava) und seinem Abitur im
siebenbiirgischen Déva besucht er die land-
wirtschaftliche Akademie in Keszthely an
der Siidwestseite des Balaton. Nach seinem
erfolgreichen Studienabschluss absolviert er
seine Militardienstzeit als Einjahrig-Freiwilli-
ger beim K.u.K. Corpsartillerie-Regiment Erz-
herzog Albrecht Nr. 5.

AnschlieBend bittet er um seine Einberufung
zur Probedienstleistung in der Koniglichen

cher Weise und unerschitterlichem Glauben
in guten wie in schlechten Tagen ihres wech-
selvollen Lebens. Bereits 1918 miussen sie
vom ungarischen Landgestit Nyitra (deutsch
Neutra, slowakisch Nitra) als Kriegsfolge
flichten und verlieren ihre elterlichen Besit-
zungen und den groRten Teil ihrer personli-
chen Habe.

Von 1920 bis 1926 ist Offizier Tibor von
Pettké-Szandtner fiir die Reit- und Fahraus-
bildung am Koniglich Ungarischen Gestiit
Babolna dem Kommandanten Oberst Artur

Auf dem Weg zum Sieg der grofsen Marathonfahrt
Bad Ems - Aachen 1931

Alle Fotos auf dieser Seite mit freundlicher Genehmigung der Familie Pirhalla.

Ein vaterlicher Vorfahre der Familie Szandt-
ner ist als evangelischer Reformator Augsbur-
ger Konfession 1526 aus Deutschland nach
Ungarn eingewandert.

Die Familie seiner Mutter von Pettkd, wurde
1421 vom ungarischen Konig und romisch-
deutschen Kaiser Sigismund |. von Luxemburg
(1368 bis 1437) geadelt und erhielt als konig-
liche Donation das Gut Felsddriethoma im
oberungarischen Kreis Trencsén (slowakisch
Trencin).

Da die Familie nur durch die Nachkommen
seiner Mutter erhalten bleibt, wird von Franz
Josef |. (1830-1916) das Fihren des Doppel-
namens von Pettkd-Szandtner genehmigt
und der alte Adelstitel Gibertragen.

Auf dem Gutshof seines Vaters, einem
passionierten Pferdeziichter, entdeckt der
junge Tibor seine Liebe zu Pferden und er-
lernt friih und mit Begeisterung das Reiten
und Fahren.

Ungarischen Gestiitsbranche, der als milita-
rische Institution die staatlichen ungarischen
Pferdezuchtanstalten unterstanden.

Als Gestutsoffiziersaspirant absolviert er sei-
ne Ausbildung an der Tierarztlichen Hoch-
schule in Budapest. Seine praktische Ausbil-
dung erhalt er im Landgestlt Debrecen und
im Hauptgestdt Kisbér.

Bei den Ulanen in Szombathely und bei den
Honvéd-Husaren in VAac absolviert er zwei
Lehrgange der Kavallerie Equitation fir
Reitausbildungskommandos.

Von Beginn des I. Weltkrieges 1914 an kampft
er fast 4 Jahre als Batteriechef im 1. und 74.
Honvéd Feldartillerie-Regiment auf dem Bal-
kan und in Russland.

1915 lernt Tibor von Pettké-Szandtner seine
Frau Margarthe Soos aus Pressburg kennen,
die er an seinem Geburtstag 1916 heiratet.
lhre kinderlose Ehe bewahrt sich in vorbildli-
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Passfoto

Hajnyi zugeteilt. In dieser Zeit verdffentlicht
er mehrere Fachbeitrage iber die Technik des
Fahrens mit Pferden im Magazin Sz. Gyorgy
(St. Georg).

1925 besucht er zwei Fahrlehrgange an der
Heeresreit- und -fahrschule Hannover. Mit
dem Ausbildungsleiter Major Max Pape und
dem Begriinder des deutschen Fahrsystems
Benno von Achenbach verbinden ihn ein
intensiver fachlicher Austausch und eine le-
benslange Freundschaft.

Von 1926 bis 1932 leitete er in Pusztas-
zentkirdly bei Kiskunlachdza, ungefahr 60
km sudlich von Budapest, das Staatsgut fir
Hengstfohlenaufzucht. In dieser Zeit startet
er erfolgreich in vielen Fahrkonkurrenzen in
seiner Heimat; aber auch in Wien, Salzburg,
Dresden und Aachen ist er ein gern gesehe-
ner Gast.

... Fortsetzung auf Seite 9
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1928 wird ihm in Berlin das Deutsche Fahrab-
zeichen in Gold verliehen.

Im Jahre 1931 erscheint sein bemerkenswer-
tes Buch ,Fahren auf ungarische Art“ (,,A ma-
gyar kocsizas“): Mit vielen hervorragenden
Bildern und Zeichnungen ist es die erste aus-
fihrliche und fundierte Darstellung der unga-
rischen Fahrlehre.

Ebenfalls 1931 gelingt ihm sein groRter sport-
licher Erfolg: Der Sieg mit seinem ungarischen
Viererzug in der Groen Marathonpriifung
Bad Ems - Aachen, einer mehrtagigen Fahrt
durch die Eifel.

1932 ernennt der ungarische Oberlandstall-
meister Dr. med. vet. Pl6ss Major von Pettko-
Szandtner zum Kommandanten des berihm-
ten Hauptgestlites Babolna. Unter seiner
Leitung bis 1942 erreicht das Gestit welt-
weite Bedeutung in der Zucht des arabischen
Pferdes und des Shagya-Arabers.

Zum Empfang Konig Viktor Emmanuels von
Italien anldsslich seines Staatsbesuchs in Bu-
dapest 1934 kann Tibor von Pettké-Szandtner
die ganze Welt fiir seine Araber und Lipizza-
ner aus Babolna begeistern: Fiir eine bis ins
letzte Detail geplante Rundfahrt durch die
Hauptstadt kommen finf ungarische Fiin-
ferziige und flinfzehn Vierspanner in berit-
tener Begleitung, ausschlieBlich Schimmel,
in prachtvollster Zusammenstellung, zum
Einsatz. Im gleichen Jahr wird Tibor von Pett-
koé-Szandtner vom damaligen ungarischen
Reichsverweser vitéz Nikolaus von Horthy fir

Tibor in Aktion - Foto: Mit freundlicher Genehmigung der Familie Pirhalla.

die erhaltenen Auszeichnungen fiir tapferes
Verhalten vor dem Feind zum vitéz erhoben.

1942 wird Tibor von Pettkd-Szandtner als
Koniglich Ungarischer Oberlandstallmeister
des Koniglich Ungarischen Ackerbauministe-
riums mit der Leitung aller staatlichen Pfer-
dezuchteinrichtungen betraut. Dieses zivile
Amt im Rang eines Vizestaatssekretars setzt
seine Verabschiedung als Generalmajor aus
dem Militardienst voraus. Sein Nachfolger als

Kommandant des Hauptgestuts Babolna wird
Detlev von Arentschildt.

Im Dezember 1944 kann er mit Erlaubnis
des Ackerbauministers, der deutschen Be-
satzungsmacht in Ungarn und mit Hilfe des
befreundeten deutschen Generaloberstabs-
veterindrs Prof. Dr. Schulze wertvollstes
Zuchtmaterial von Ungarn nach Deutschland

... Fortsetzung auf Seite 10
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in das Remontegestiit Bergstetten bei Donau-
worth vor der sowjetischen Besatzungsmacht
in Sicherheit bringen. Uber tausend Pferde
ungarischer Zuchtbetriebe, darunter vierhun-
dert der wertvollsten Pferde Babolnas, finden
hier ihre voriibergehende Bleibe. Erzwungen
durch die militdrische Lage folgt er im April
1945 seinen Pferden nach Bergstetten.

Nach der Enthebung des Oberlandstallmeis-
ters Tibor von Pettkd-Szandtner und des
Gestutskommandanten von Babolna, Detlev
von Ahrentschildt, von ihren Aufgaben durch
die Alliierten im Jahre 1947, kommt es unter
dramatischen Bedingungen zu einer Zerschla-
gung eines GroRteils des Pferdebestandes.
Nur ein geringer Teil davon kann der Zucht
erhalten bleiben und in den Folgejahren in
die Heimat zuriickkehren.

Bis 1948 lebt Tibor von Pettké-Szandtner in
Buchdorf unweit von Bergstetten und wirkt
am Wiederaufbau der deutschen Pferdezucht
und der Pferdeleistungsschauen mit.

In dieser Zeit nimmt er auch aktiv und als
Richter an Fahrkonkurrenzen teil und wird
Ehrenmitglied des neu gegriindeten deut-

schen Reit- und Fahrverbandes und der Ge-
sellschaft der Ziichter und Freunde des arabi-
schen Pferdes.

Von 1948 bis 1949 wird er grofziigig von
Freunden in Schweden aufgenommen und
kann dort die Leitung eines Privatgestiits
Gbernehmen.

1949 wird Tibor von Pettké-Szandtner von Mo-
hamed Taher Pascha, Prasident der agyptischen
Royal Agricultural Society (R.A.S.), die Neuorga-
nisation und Leitung des koniglichen Gestiites
KafrFarouk beiKairoangeboten, daserauchnach
der Revolution in Agypten 1952 und der Umbe-
nennung des Gestlts in El Zahraa, weiterflhrt.

Durch seinen Fleis und seinen ziichterischen
Weitblick unterstreicht Tibor von Pettké-
Szandter erneut seine Bedeutung fir die ara-
bische Pferdezucht und fihrt El Zahraa zur
Weltgeltung bei den Vollblutarabern.

In Erinnerung an seine erste Teilnahme an
einer Fahrkonkurrenz in Aachen 1927, wo er
Uber mehrere Jahre vor Tausenden von Zu-
schauern mit seinen Pferden zum Publikums-
liebling avancierte, besucht er dieses Turnier

Abwechslungsreiche Land-
schaften, gualifirierte Betriebe
und freundliche Gastgeber

freuen sich auf Pferdefreunde
mit oder ohne eigenem Flerd.

Neues Prospekt anforden
wnker

Redten pwischen Main und Donau
Telefon 09803 /94141
info@reitan-franken.de

wiw, reiten-franken.da

Zitate zu Tibor von Pettko-
Szandtner

lch lebe fur Gott und meine Pferde”

,Tibor von Pettko-Szandtner ist einer der
letzen Souverane aus der Welt des Pferdes
gewesen, als diese noch in schimmerndem
Glanze lag.”

»Wer sie noch kennen gelernt hat, diese alte
Welt des Pferdes, hat etwas unvergleichlich
Schones erleben dirfen.

Viele Menschen, die sich dieser Welt
verschrieben hatten, waren besondere,
geistvolle, beseelte Menschen.

So war es in allen Nationen und ganz beson-
ders auch in Ungarn.”

,2Ungarn darf fir sich in Anspruch nehmen,
in Tibor von Pettk6-Szandtner den geni-
alsten, vielseitigsten und erfolgreichsten
Araberziichter dieses Jahrhunderts hervor-
gebracht zu haben.”

Diese Zitate wurden von Dr. Ekkehard
Frielinghaus gesammelt, der als Tierarzt seit
1942 zeitweise beim Stab von Dr. Gustav
Rau wahrend der deutschen Besetzung Po-
lens arbeitet; von 1945 bis 1958 Landstall-
meister in Darmstadt, danach Mitbegriinder
und langjahriger Generalsekretar der Freun-
de des Arabischen Pferdes, Prasident der
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1952 als Richter.

Tibor von Pettké-Szandtner leitet hocherfolg-
reich das agyptische Staatsgestiit El Zahraa
Uber einen Zeitraum von 10 Jahren und
bringt seine Vollblutaraberzucht zu Weltgel-
tung. Nach Beendigung seiner Tatigkeit als
Gestltsleiter und zu seiner Verabschiedung
im Jahre 1959 wird er fir seine Verdienste in
Agypten hoch geehrt.

Bis zu seinem Tod am 6. Januar 1961 lebt Ge-
neral a. D. vitéz Tibor von Pettkd-Szandter,
ehemaliger Kommandant des Staatlichen
Gestilites Babolna und Koniglich Ungarischer
Oberlandstallmeister in Leutstetten auf dem
Gestit S. K. H. Ludwig Prinz von Bayern, mit
dem er lange Jahre freundschaftlich verbun-
den ist.

Tibor von Pettké-Szandtner gilt als der geni-
alste Araberziichter seines Jahrhunderts. Er
ist auf dem Waldfriedhof der Stadt Starnberg
begraben. Js

Paddock-Easy-Ground
2,85 €/m?

Die glinstige Alternative im Paddock—
und Reitplatzbau fiir Selbermacher!

PADDOCK

04308-183931 www.paddock-easy-ground.net

H. & W. Lindner sapr

Sattlermeister

Forst/Guggenberg 3
82405 Wessobrunn

Tel.: 08809—-292 - Fax: 1289
www.sattlerei-lindner.de

Internationalen Shagya-Araber-Gesellschaft
(ISG). Verfasser zahlreicher Publikationen,
insbesondere zur Zucht von arabischen
Pferden.
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Tibor 1952 in Aachen - Foto: Mit freundlicher
Genehmigung der Familie Pirhalla.
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Tiborbacsi - Erinnerungen an meinen Onkel Tibor

Tibor von Pettko-Szandtner, Kavallerist, Pfer-
deliebhaber, Pferdeziichter von Staatswegen,
erfolgreicher Tournierfahrer mit Vierer- und
Sechsergespann, ein weltbekannter Mann
auf dem Gebiet der Pferdezucht (vor allem
Araberzucht), die ihn nach dem Krieg liber
Schweden bis nach Agypten brachte.

Tiborbdcsi war ein ungarischer Patriot, der
aus Bosing, einem Weinort vor Pressburg
gebirtig stammte, wo seine Familie ein Gut
besal. Er liebte seine Mutter sehr. Schon sehr
frih zog es ihn zu den Pferden, mehr wie zur
Schule, so dass er deshalb auch weit weg
nach Siebenbiirgen in die Schule geschickt
wurde, wo er als Gymnasiast in den héheren
Klassen den Madchen Serenaden vor dem
Fenster spielen lieR. Das Heimweh packte ihn
aber immer wieder.

Tiborbacsi war ein frommer, lustiger, sehr gut
Csardas tanzender Mann, der zum Schluss
General und Unterstaatssekretdar im Land-
wirtschaftsministerium in Budapest unter
dem Regime des Reichsverwesers Horthy
war. Mit meiner Tante Greti residierte er vie-
le Jahre in Babolna. Die hochsten Kreise der
Politik und der Gesellschaft trafen sich dort,
ebenso wie die Szandtner Pferdeliebhaber
und —kenner. Als der italienische Kronprinz
heiratete, Uberbrachte Tiborbacsi das Ge-
schenk des ungarischen Staates, ein Zweier-
oder Vierergespann Lippizaner. Tante Greti
musste sich fur die Feierlichkeiten extra ein
Kleid mit Schleppe und Schleier machen las-
sen. Tiborbacsi trug die Tracht der ungari-
schen Adeligen mit umgehangter Attila. Die
Pferde hatten ein wunderschones Zaumzeug.
Auf dem Kutschbock saBen Kutscher in unga-
rischer Tracht.

Jedes Jahr fanden auf dem Gestlt Hubertus-
jagden statt, nach der sich die erlauchte Ge-
sellschaft dann im Kastell einfand. Der Diener
Pista bediente im dunklen Anzug und weiRen
Handschuhen. Tiborbacsi machte Babolna zu
einem Prachtgestut. Der ganze groRe Vorplatz

In Bdbolna auf seiner Lieblingsstute von Gazal Il
vor einem Festumzug.

Der Hundefreund in Kairo

Beide Fotos: Mit freundlicher Genehmigung der Familie Pirhalla.

vor dem Kastell wurde mit einem Blumenron-
dell und einer sehr schénen Pferdestatue ver-
schonert. Einmal war ich auch im Sommer zu
Besuch, saB auf dem Balkon, trank Kalte Ente.
Da erschien die berittene Gestutskapelle mit
Posaunen, Trompeten und Trommeln. Vor
dem Kastell, unter Baumen standen Blsten
der verdienten Kommandanten des Gestiits.

Auch Tiborbacsis Blste wurde Jahre nach
dem Krieg aufgestellt. Im Museum von Babol-
na ist Tiborbacsi ein Extra-Raum gewidmet.
Er selber hat Babolna nach dem Krieg nicht
mehr besucht. Als die Front immer naher
rickte, hat er die Verbringung der wertvollen
Pferde nach Deutschland organisiert, bis er
selber mit Gretinéni floh.

Nach dem Krieg verschlug es beide in die
Nahe von Donauworth, erst auf ein deut-

M
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sches Remontengestiit, dann auf ein Dorf, wo
er General genannt wurde. Die Verhaltnisse
waren hier dullerst bescheiden. Er hackte
Holz, las in der Frih immer in der Bibel, fihr-
te eine rege Korrespondenz. Sie hausten in
zwei winzigen Zimmern, Pumpbrunnen drau-
Ren vor dem Haus.

Aus Agypten zuriickkommend, fanden beide
in Leutstetten in einem Haus der Familie Wit-
telsbach eine Wohnung.

Hier lebten sie mit ihrer Sabeltaschensamm-
lung, Siegertrophden und anderen aus Un-
garn noch geretteten Stlicken. Leider konnte
er das neue Domizil nicht lange genielRen. Er
starb 1961 an Krebs und ist auf dem Wald-
friedhof in Starnberg begraben.

Hertha Pirhalla

Hier konnte
Ilhre Anzeige stehen!

Anzeigenverkauf und Beratung
Eva Bockl

eMail: eboeckl@kastner.de
Tel. 0174 33 62 917
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Tibor von Pettko-Szandtner -
Gedenkfeier in Starnberg am
6. Januar 2011

Zum Gedenken des 50. Todestages von Tibor
von Pettko-Szandtner auf dem Waldfriedhof
Starnberg legte die VFD Bayern einen Kranz
nieder.

Nach einem Musikstiick der Berger Blech-
blaser bezog sich der evangelische Geistliche
Prof. Dr. F. Harz bei seiner Ansprache auf das
Epiphaniasfest, das Fest des Erscheinens Jesu
Christi, das im Kirchenjahr am 6. Januar ge-
feiert wird und stellte Bezugspunkte zu dem
Geehrten und dem Neuen Testament her:
Dort werden Pferde und andere Reittiere er-
wahnt.

Es sind Geschichten von Menschen, die aus
der Ferne kamen, um in Berlihrung mit Jesus
Christus und seiner Botschaft zu kommen. Er-
fillt von dieser Botschaft kehrten sie wieder
zurick in ihr Land. So heil}t es im Matthaus
Evangelium: ,,... und sie zogen auf einem an-
deren Weg wieder in ihr Land“. Mehr erfahren

WEMAS produziert
den Original
,Hahn* Fahrkegel

+ Standsicher und formstabil

wir von ihnen nicht. In der Apostelgeschichte
aber wird von einem athiopischen Minister
erzahlt, der mit der Pferdekutsche nach Jeru-
salem anreiste, durch den Apostel Philippus
viel Uber Jesus Christus erfahren hatte, sich
taufen lieR und frohlich seine StraBe zurtick
in die athiopische Heimat zog.

Auch die kurze Ansprache des Fahrbeauftrag-
ten der VFD wurde von einem Musikstlick
eingerahmt. Nach den Schlussworten und
dem Segen durch den evangelischen Pfarrer
erklang die ungarische Nationalhymne.

Anwesende bei der feierlichen Kranznieder-
legung waren eine GrofRnichte von Tibor von
Pettkd-Szandtner, der erste Blrgermeister
der Stadt Starnberg und die VFD Bayern, ver-
treten durch ihren ersten Vorsitzenden, Dr.
Dietmar Kostler sowie Josef Schrallhammer
(VFD Ubungsleiter Fahren) und Horst Brindel
(VFD Fahrbeauftragter).
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Tibor von Pettko-Szandtner — Gedenkgottesdienst in Babolna am 9. Januar 2011

Als Kommandant von Bdbolna ging Tibor von
Pettké-Szandtner in seinen ersten Jahren mit
viel Elan daran, die Gebdude des Gestiites zu
restaurieren.

Es entstand das Heldentor, an dessen Innen-
seiten Marmortafeln mit den Namen der Ge-
stiitsangehorigen angebracht wurden, die im
I. Weltkrieg gefallen waren.

Der offene Reitplatzim Innenhof des Gestiites
wurde damals nach aullen verlegt. Dadurch
ergab sich dort Platz fiir ein Blumenrondell
und eine kleine Parkanlage, in der sich der al-
teste Akazienbaum Europas befindet.

Bei dem berihmten ungarischen Bildhauer
Gyorgy Vastagh jr. bestellte er eine Pferde-
statue zur Erinnerung an einen Hengst, der
ohne seinen Reiter von Gyor nach Babolna
zuriick galoppierte und auf diesem Wege die
Nachricht der verlorenen Schlacht gegen die
Truppen Napoleons am 14. Juni 1809 mitteil-
te. Mit Hilfe eines pensionierten Armeemusi-
kers schuf er auRerdem den beriihmten berit-
tenen Babolnaer Fanfarenzug, der bis heute

Den letzten Weg lhres Tieres

mit Wiirde gestalten.

HREM_J ORIUM
TIERTRAUER

viele nationale und internationale Auftritte
hat.

Ebenfalls in den 1930er Jahren lieR Tibor
von Pettkd-Szandtner im Gestltspark eine
Kapelle an der Nordseite des Gestlitsareals
errichten. Er hatte darum gebeten, alte Zie-
gel zu sammeln und im Gestit abzugeben.
Aus diesem zusammen getragenen Bauma-
terial entstand die kleine Kirche, die heute
abwechselnd von der protestantischen und
reformierten Gemeinde flr den Sonntagsgot-
tesdienst genutzt wird.

In dieser, ,seiner” Kapelle versammelten
sich am Nachmittag des 9. Januar 2011 zum
Gedenkgottesdienst zu seinen Ehren rund
140 Personen. Als Vertreter der VFD, die als
einziger Pferdesportverband in Deutschland
in ihrem Ausbildungsprogramm offiziell die
ungarische Fahrweise vertritt, wurden der
Fahrbeauftragte der VFD, Horst Brindel, und
VFD Ubungsleiter Josef Schrallhammer als
Ehrengaste der Gedenkfeier zum 50. Todes-
tag von Tibor von Pettkd-Szandtner im Gestiit
Babolna eingeladen.

Zusatzlich zu den
Pastoren der pro-
testantischen und
reformierten  Ge-
meinden waren
auch deren Regio-
nalbischéfe anwe-
send. Der Kirchen-
chor umrahmte
alle vier Predigten,
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die das Wirken von Tibor von Pettko-Szandt-
ner und seine herausragenden Verdienste
um Babolna sehr anspruchsvoll wiirdigten.
Eine fur uns beinahe nicht mehr erlebbare
Stimmgewalt und Textfestigkeit der Gemein-
demitglieder beim Singen der Kirchenlieder
war eine Freude. Der Gottesdienst endete
mit der inbriinstig gesungenen ungarischen
Nationalhymne.

Im Anschluss an den Gottesdienst zu seinen
Ehren enthiillte die Festgemeinde eine Ge-
denktafel. Mitglieder der Familie und Delega-
tionen aus der ungarischen Pferdewelt legten
Ehrenkranze nieder. Die VFD Bayern verlas
die Ansprache des Pastors aus Starnberg zur
dortigen Gedenkfeier - sie wurde absatzweise
sofort und ausgezeichnet von Dr. Walter He-
cker ins Ungarische Ubersetzt - und libergab
als Grundstein fiir die Erneuerung des de-
fekten zentralen Fensters in der Kapelle eine
Geldspende.

Bollerschiisse und das Musikstiick einer For-
mation der Babolnaer Fanfarenbldser und
dem Trommler des Fanfarenzuges auf Sha-
gya-Arabern des Gestlits schlossen den Ge-
denkgottesdienst wiirdig ab.

Durch die alte Eichenallee des Gestlits
begab sich die Feiergemeinde zu einem
kleinen Imbiss, zu dem im nahen Hotel
eingeladen war. Der Gesamtrahmen der

Feierlichkeit und der Charme und die Gast-
freundschaft unserer ungarischen Gastge-
ber hinterlieBen bei uns groBen Eindruck.
HB

Gedenktafel fiir Tibor von Pettkd-Szandtner in Babolna

Foto: T. Rombauer
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Talent, Temperament und Gefiihl: Fahren auf ungarische Art

Die ungarische Fahrlehre erschliefst sich dem
Fahrsportinteressierten auf anderen Wegen
als das von der englischen Fahrlehre beein-
flusste Fahr- und Anspannungssystem von
Benno von Achenbach. Wer sich mit der un-
garischen Fahrlehre beschdftigt, lernt zwi-
schen den Zeilen zu lesen und Spielréume
zuzulassen.

Wahrend Benno von Achenbach die engli-
sche Fahrweise durch prazise Angaben und
Anweisungen in ihrer Umsetzung zur Kunst
erhoben hat, erlaubt die ungarische Fahrwei-
se kunstlerische Freiheiten, die - sind sie zu
deutlich zu Tage getreten - ihn zu folgender
Aussage hingerissen haben: ,Um Gotteswil-
len, warum fahren Sie den juckerisch?”.

In seiner Schilderung im ,Sankt Georg“ be-
schreibt der deutsche Rittmeister, Fahrer und
Zeitgenosse von Benno von Achenbach und
Tibor von Pettkd-Szandtner, Lassolay im Jah-
re 1913 zutreffend wie verschieden die eng-
lische Fahrmethode und Leinenfiihrung von
der ungarischen ist:

»Ich wiirde die englische Fahrmethode mit
dem klassisch geschulten Musiker verglei-
chen, der sein Fach erlernen muss und sein
Instrument dann nach gewissen Regeln und
Vorschriften handhabt. Genauso ist das beim
englischen Fahrstil, wo Anspannen, Geschir-
re, Wagen usw. vorgeschriebenen Regeln
unterliegen und die Leinenhaltung und - fiih-
rung nach einem festgesetzten System ge-
handhabt werden miissen.

Manfred Rechner, ein erfolgreicher Vertreter des ungarischen Fahrstils in Bayern - Foto: Archiv Rechner
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Dagegen vergleiche ich die ungarische Me-
thode mit der wunderschénen Musik eines
Zigeunerprimas, der nicht durch seine Ausbil-
dung oder durch streng vorgeschriebene Re-
geln die Zuhérer mit sich reifst, sondern durch
sein von Gott geschenktes Talent, Tempera-
ment und angeborenes Gefiihl. Den ungari-
schen Fahrstil charakterisiert und beeinflusst
eben gerade das sehr starke Gefiihl, eine per-
s6nliche Geschicklichkeit der Leinenfiihrung,
das Beherrschen von unvorhergesehenen
Lagen. Daher kommt es, dass sie zwar durch
ihr Naturtalent und Gefiihl ihr Ziel erreichen
und dorthin fahren, wohin sie wollen, aber die
gerade oder schiefe Stellung der Pferde, die
korrekte Haltung der Hdélse und Képfe in den
Wendungen nicht beriicksichtigen.”

In den Jahren seit Veroffentlichung dieser
Aussage hat sich dem ambitionierten unga-
rischen Fahrer die klassische Ausbildungs-
lehre, die auch dem Fahrsystem von Benno
von Achenbach zugrunde liegt, erschlossen
und der ungarischen Fahrweise viele inter-
nationale Erfolge und Anerkennungen einge-
bracht.

So schreibt der erfolgreiche ungarische Fah-
rer Laszlé Toth in seinem Buch ,Die ungari-
sche Fahrkunst“: ,Im Kreise der Sportfahrer
von Zweispannern ist die franzosische Dop-
pelleine (Tibor von Pettkd-Szandtner nennt
sie die Széchényi-Leine nach Dénes Széché-
nyi, der sie entwickelt hat) am meisten ver-
breitet. Sie eignet sich fiir die Zweispanner
sehr gut, man erreicht mit ihr eine ideale Lei-
nenfihrung. lhre Verschnallvarianten ermog-
lichen das Vor- und Zuriickstellen der Pferde
je nachdem, wie stark man das Pferd in den
Zug nehmen will. Sie eignet sich auch zum
Geraderichten von so genannten ,schiefen”
Pferden.”

Da bei der ungarischen Széchényi-Leine die
Innenleinen im Bereich des Handstlicks der
AuBenleinen eingeschnallt werden, kann der
Fahrer zur Ausbildung und Korrektur falls er-
forderlich auf jede Maulspalte der Pferde ein-
zeln einwirken.

Bei der ungarischen Vierspannerleine werden
die Vorderleinen und die Leinen der Stangen-
pferde jeweils am Handstiick des Fahrers mit
sog. ,Froscheln” miteinander verbunden.
Dadurch kann eine Geradeausstellung des
Gespannes sichergestellt werden, die Leinen-
haltung wird vereinfacht, ein Durchgleiten
der Leinen wird verhindert und die Umset-
zung der Leinenfiihrung kann der Situation
entsprechend effektiv und schnell erfolgen.

Aus diesen Griinden hat sich die ungarische
Vierspannerleine fiir Gelandefahrten gegen-
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Uber der Achenbachleine, die eine aufwen-
dige und perfekte Handhabung erfordert,
durchgesetzt.

In seinem Buch , Gedanken Uber Reiten und
Fahren” kommt Dénes Széchényi beziiglich
der Handhabung der Leinen bei der unga-
rischen Fahrweise zu folgendem Ergebnis:
Wegen der tiefen Sitzposition des Fahrers un-
garischer Wagen hat sich eine flache Stellung
der Fauste fur eine sichere Leinenhaltung
entwickelt, wahrend vom hohen Kutschbock
englischer Wagen eine Leinenhaltung mit
aufgestellten Fausten notig wird. In der engli-
schen Leinenhaltung laufen die Leinen durch
die aufgestellte Hand in einem Bogen von
oben nach unten zu den Pferden, wahrend
bei der ungarischen Leinenhaltung der Bogen
der Leinen seitlich aus der flachen Hand die
sichere Haltung der Leinen gewahrleistet.

Die ungarische Fahrweise entwickelte sich auf
langen Fahrten mit leichten Wagen und vor-
gespannten Halbblutpferden durch weites,
unwegsames Land mit unterschiedlichsten
Bodenverhaltnissen. Aus diesem Grund ber-
wiegen in Ungarn mehrspannige Formatio-
nen, neben dem Zweispanner hauptsachlich
der Vierer- und der Juckerzug (Finfspanner).
Unterschiedliche und unvorhergesehene Hin-
dernisse und Schwierigkeiten mussten mit
Geschick bewaltigt werden.

Die englische Fahrweise entwickelte sich mit
der beginnenden Industrialisierung im eige-
nen Land: Gefahren wurde auf ausgebauten
Wegen mit zunehmendem Verkehr, vor allem
in den Stadten. Der Bedarf an Personen- und
Gutertransporten stieg rasant. Dem Wunsch
nach Mobilitat in allen Varianten verdanken

wir neben vielen neuen Entwicklungen die
Blutezeit des Fahrsports in der gehobenen
Gesellschaft: Die Kunst des Fahrens war ge-
boren.

So schreibt Tibor von Pettké-Szandtner in sei-
nem 1931 veroffentlichen Buch ,A Magyar
Kocsizas“ (,Ungarisch Fahren”): ,Es liegt mir
fern, unsere spezielle ungarische Fahrme-
thode dem Achenbachschen System gleich-
stellen zu wollen, da ich es ja selbst als das
vollkommenste System der Fahrkunst aner-
kenne. So fahre ich auch Pferde in englischer
Anspannung stets nach dem Achenbach-
schen System mit den von ihm verbesserten
Leinen.

Es ist aber in den letzten Jahren gelungen,
unsere in alten Zeiten beriihmte, von allen
Nationen der Welt anerkannte Methode in
unverfalschter urspriinglicher Reinheit wie-
derherzustellen, ihre Lebensfahigkeit und
ZweckmaRigkeit zu beweisen und zu verteidi-
gen, da sie manchmal schon entartet und so-
mit oft nur als schlechtes Beispiel angefiihrt
wurde.”

In diesem Ubertragenem Sinne wurden die
sieben Grundsatze des Anspannungs- und
Fahrsystems von Achenbach und die klas-
sische Ausbildungslehre in die ungarische
Fahrtradition integriert.

JS

Ungarischer Fiinferzug bei der Ausfahrt aus dem Gesttitshof Bdbolna - Foto: www.archivboiselle.com

Eternit — die starke Baumarke.
NATURLICHE NAHE ZUM PFERDESPORT.

Eternit Aktiengesellschaft - Im Breitspiel 20 - 69126 Heidelberg - Tel. 062 24-70 10

Ideal fiir harmonische Optik und 6kologi-
sche, artgerechte Haltung: wirtschaftliche,
diffusionsoffene Wellplattendacher aus deut-
scher Produktion! Gemeinsam mit unseren
Partnern werden wir weiterhin engagiert den
Pferdesport mit gestalten.

&

Eternit

www.eternit.de
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Die ungarischen Traditionsrassen - Jahrhunderte alte Qualitatszucht oder

Nostalgie?

Die alten ungarischen Rassen vereinen in perfekter Weise die Anforderungen der modernen Gebrauchsreiterei und des Freizeitfahrens.

In einer Zeit, in der Wirtschaftlichkeit fast
alle unsere Lebensbereiche bestimmt, droht
nicht nur die Vielfalt wild lebender Tiere und
Pflanzen zu verschwinden, sondern auch
domestizierte Arten. Das betrifft nicht nur
Pferderassen, sondern alle Nutztiere, deren
Verwendungszweck nicht reine Liebhaberei
ist, sondern dem Broterwerb seines Besitzers
dienen soll. Pferde nehmen hierbei, durch
ihre emotionale Bedeutung fir den Men-
schen eine Sonderstellung ein: Mit zuneh-
mender Mechanisierung der Landwirtschaft,
seinem Verschwinden aus dem Strallen-
verkehr und der Abschaffung der Kavallerie
schien es in den 1960iger Jahren in seiner
Existenz bedroht. Zum Glick nicht lange.
Unter dem Motto ,das Pferd muR bleiben”
bemiihten sich Pferdefreunde aus aller Welt
diesem Tier, das Jahrtausende lang maRgeb-
lich am Erfolg der Menschheit beteiligt war,
eine Daseinsberechtigung als Sport- und Frei-
zeitpartner zu verschaffen. Der Reit-, Renn-

und Fahrsport erfuhr eine Renaissance. Sogar
Kaltblutrassen konnten ulberleben und eine
Nische als Helfer im Forst, in der Landwirt-
schaft und als Freizeitpferd behaupten.

Trotzdem ist in den letzten zwanzig Jahren
eine beunruhigende Entwicklung vorange-
schritten, die viele alte Rassen bedroht. Nach
dem Fall des ,Eisernen Vorhangs“ und der
politischen Umstrukturierung des Ostblocks
hat westeuropaischer Lebensstil und freie
Marktwirtschaft in ganz Europa Einzug gehal-
ten. Damit wurde die Daseinsberechtigung
vieler Traditionsrassen, die unter sozialisti-
schen Regierungen auf Kosten des Staates
erhalten wurden, in Frage gestellt.

Traditionsreiche Pferdezuchtgebiete in Un-
garn, Polen, Ruflland, Rumanien, der ehem.
Tschechoslowakei und Jugoslawien sind ge-
zwungen mit Pferden zu wirtschaften. In der
Hoffnung weiterhin Pferde zlichten zu kon-
nen und sich erfolgreich auf einem tberfill-
ten Markt zu behaup-

Verband der Ziichter des arabischen Pferdes Ungarn

Magyarorazdgi Arablétenyésztik Egyesiilete
Society of the Hungarian Arabian Horse Breeders

)l Jadl ) gl Y]

Vollblutaraber Viesbaden (Mitte) mit seinen zwei S6hnen:
Tarasan B. und Hawwari B
Foto: D. Schneider

www.arablo.hu

H-2943 Bibolna Pf.: 29 Tel. +36 34 569 295 Fax. +36 34 569 086

ten, wurde vielfach
auf die popularen
westeuropdischen,
vor allem deutschen
Sportpferderassen,
zuriickgegriffen und
in die einheimischen
Rassen eingekreuzt.

Durch diese Entwick-
lung sind vor allem
die Reit- und Fahr-
pferderassen existen-
tiell bedroht. Einige
unentwegte Idealis-
ten, teils mit Unter-
stitzung staatlicher
Programme, bemi-
hen sich um diese
historisch, kulturell

Wir wiirden uns tiber nette Nachbarn
freuen, die gegen Vergiitung/Anrech-
nung auf den Mietpreis beim Betrieb
unseres Offenstalles mithelfen.

und genetisch so einzigartigen Pferde.

Beispielhaft will ich hier auf die ungarischen
Pferderassen eingehen. Ungarn ist aufgrund
seiner Geschichte und seiner idealen Bedin-
gungen immer schon fiir die europdische
Pferdezucht héchst bedeutsam gewesen.

Es wurden Reinzuchten geschaffen die im
Hinblick auf Leistung, Schonheit und Anpas-
sung an ihren Verwendungszweck ihresglei-
chen suchen.

lhren Ursprung hatten die altosterreichisch-
ungarischen Rassen Anfang des 19.Jh., nach-
dem durch die vorangegangenen Kriege des
17.und 18. Jh. die Pferdebestdande des K.u.K.-
Reiches stark dezimiert waren. Unter Kaiserin
Maria Theresia und Josef Il wurde die Pfer-
dezucht in den 6stlichen Reichsgebieten, die
sich aufgrund ihrer ausgedehnten Flachen,
ihres Klimas und der fruchtbaren Béden her-
vorragend dafiir eigneten, stark gefordert.
Ziel war die Versorgung des Militars, des Mar-
stalls und der Wirtschaft mit geeigneten Pfer-
den fur alle Einsatzbereiche. Wie heutzutage
trieb man die wirtschaftliche und militarische
Entwicklung mit hohem Aufwand voran.

Es entstanden Typen und Schlage die sich
zu durchgeziichteten Rassen mit liickenloser
Stutbuchfiihrung entwickelten:

Fir die Kavallerie Shagya Araber (leichtes
arabisches Halbblut), Gidran (schweres ara-
bisches Halbblut), die ,mittelschweren” eng-
lischen Halbbliter Furioso-North Star und
Kisbéri, die schweren englischen Halbbliter,
Nonius flr die Kirassierregimenter und als
Gespannpferde der Artillerie und Huzulen als
Tragtiere der Gebirgseinheiten. Zu vornehm-
lich reprasentativen Zwecken bei Hofe dien-
ten die aus Bohmen stammenden Kladruber
(Schimmel fur feierliche Anldsse, Rappen flr
Trauerfalle) und Lipizzaner fur den leichteren

TRAUMWOHNUNGEN FUR PFERDEFREUNDE

Wir vermieten ab Herbst 2011 in
82362 Weilheim zwei Wohnungen
mit schonem Bergblick in Neubau
(KFW 70 Standard, FBH, KWL):

- 3-Zimmer Wohnung (ca 90 m?
mit 20 m? Stidbalkon) und
-2 Zimmer DG-Wohnung (ca 48 m?).

In unserer Offenstallanlage direkt am
Haus fiir insgesamt 4 Pferde ist noch
Platz fiir zwei BarfuB-Pferde. Der Stall
ist ein Ziegelbau (Liegehalle ca 56 m?,
Einzelbox ca 12 m?, Waschplatz, beheizte
Sattelkammer), die Anlage umfasst
aulSerdem befestigte Ausléufe, Reitplatz
und Koppeln und liegt in einem weitléu-
figen Ausreitgelénde.

Telefon: 08046-8241
(bitte hinterlassen Sie eine Nachricht).
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Zug und als Reitpferd.

Die Kaltblutzucht Ungarns lag vornehmlich in
landlich-bauerlicher Hand und hat keine rein
ungarischen Wurzeln.

wurde. Der Stammvater Nonius Senior wur-
de 1810 im franzosischen Rosiéres, Calvados,
geboren. Sein Vater Orion war ein Halbbllter
von dem engl. Vollbliter Marmotin xx aus ei-
ner Normanner Mutter. 1816 kam also der

Murakézer Kaltbliiter werden in Ungarn nach wie
vor in der Landwirtschaft eingesetzt. - Foto: www.
Ramona-Duenisch.de

Murakoézer

Die einzige traditionelle Kaltblutrasse Un-
garns, der Murakozer, Murinsulaner oder
Murakozi - abgeleitet von dem steirischen
FluR Mur - hat Noriker-Wurzeln und entstand
in der nachtirkischen Zeit des 18.Jh. Das
Hauptzuchtgebiet war das Grenzgebiet zu
Ungarn und Kroatien um die Komitate Zala,
Vas, Somogy und Baranya. Er wurde unter
orientalischem EinfluB und Einkreuzung von
Percherons als gangiges, mittelschweres Ar-
beitspferd gezlichtet, dessen Wirtschaftlich-
keit im Vordergrund stand.

Nach dem Fall des Eisernen Vorhangs ist die
bauerliche Kaltblutzucht in ihrer Existenz
hoch gefahrdet. Es ist ein Trend zum schwe-
ren Typus zu erkennen, der sich in der Pro-
duktion von Schlachtfohlen begriinden laRt.
Der leichtere Murakozer hat sich eine gewisse
Bedeutung fiir die sogenannte Sodrottzucht
(sodrott: ungar ,,abgedreht”) erhalten: eine
Gebrauchskreuzung mit leichteren Halbblut-
rassen oder Lipizzanern, die vornehmlich als
gangiges Wagenpferd gedacht ist.

Nonius

Die alteste Halbblutrasse Ungarns ist der
Nonius (ungarisch Noniusz), ein schwerer
Halbbluttyp der fir den Einsatz bei den K-
rassieren und der Artillerie, also fiir den
mittelschweren bis schweren Zug geziichtet

Portrait eines Noniushengstes mit traditionellem un-
garischen Zaum - Foto: www.Ramona-Duenisch.de

Anglo-Normanner Nonius Senior als Beute-
pferd mit Osterreichischen Kirassieren nach
Mezohegyes und trat dort, obwohl er nicht
als schon galt, eine unvergleichliche Laufbahn
als Vererber an: ,,Handsome is as handsome
does” und im Bezug auf seine Leistungen
steht Nonius unerreicht da. Er hinterlief in 22
Zuchtjahren bis zu seinem Tode mit 28 Jahren
79 Hengste und 137 Stuten und wurde zum
Stammvater dieser im gesamten Osterreich-
Ungarn hochgeschatzten Rasse von der man
als solche schon ab 1840 sprechen konnte.
Durch das zichterische Geschick der unga-
rischen Gestutsverwaltung standen bereits
1890 im gesamten Reich 2840 Nonius Hengs-
te der Zucht zur Verfligung. Einen gewaltigen
Beitrag zu dieser Entwicklung hatte gewil’ die
ideale, sehr fruchtbare Scholle der beriihm-
ten Schwarzerdebéden um das Heeresge-
stit Mezohegyes, geleistet. Dieser Standort
brachte immer besonders groRrahmige,
schwere Pferdetypen hervor und galt fur
leichte Rassen, z.B. Araber als nicht geeignet,
da diese dort schwammig und typlos wurden.

Der Nonius ist ein machtiges (Stm. etwa 160-
170cm), mittelschweres im Warmbluttyp
stehendes Pferd mit besonderer Eignung als
Wagenpferd und Reitpferd fiir schwereres
Gewicht. Nonius gelten als brauchbar fir alle
Einsatzzwecke, spatreif, langlebig und frucht-
bar.

Besonders hervorzuheben ist bei aller Masse
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die Trockenheit des Fundaments ohne Be-
hang, was fir die Pflege und Gesunderhal-
tung (Mauke!) entscheidend ist und die ver-
|assliche Zugfestigkeit.

,Der Nonius ziagt wia a Schraub’n” (Zitat:
S.K.H. Prinz Ludwig)

In Kriegszeiten waren diese Pferde hochbe-
gehrt weil sie anspruchslos und gesund har-
testen Anforderungen gewachsen waren,
dabei schnell groBe Distanzen durch ihre
besondere Trabveranlagung zuricklegen
konnten. Die Rappfarbe, auf Braungrundlage
wurde bevorzugt, es gibt einige wenige Brau-
ne und als Besonderheit in der Slowakei, eine
Hengstlinie, die nicht verblassende Braun-
schimmel hervorbringt.

Die Einteilung in zwei Schlage, den Kleinen
und den GroRen Nonius wurde zwar in Me-
z6hegyes traditionell vorgenommen, geschah
aber rein nach GroRRe und Typ und hatte keine
genetische Grundlage. So entwickelten sich
im zweiten groBen Noniusgestiit Hortobagy
aufgrund der kargen, wistenartigen Verhalt-
nisse in der Puszta kleinere, drahtigere Pferde
auf derselben genetischen Grundlage. Hor-
tobagy, ostlich von Budapest gelegen in der
Ndhe von Debrecen, ist heute das einzige,
groRe, noch existente Noniusgestit in Un-
garn. Es liegt in dem einzigartigen Puszta-Na-
tionalpark, wo die Rasse, neben den grauen
Ungarischen Steppenrindern, den Mangalitza
Schweinen und den Zackelschafen unter EU-
tierzuchtrechtlichen Vorgaben als Erhaltungs-
zucht vor dem Aussterben bewahrt wird.

Info unter:
www.hortobagy.hu

Shagya Araber

Sind im arabischen Typ stehende Pferde, de-
ren Abstammung sich nicht lickenlos auf Ori-
ginal-Arabische Vorfahren zurtickfiihren laRt.
Im Vergleich zum Reinblut- (Vollblut-) Araber
ist der Shagya, oft auch als Araberrasse oder
Kulturaraber bezeichnet, kalibriger und mit
deutlichen Reitpferdepoints ausgestattet, da-
bei aber sehr typtreu und fir den Gebrauch
selektiert. Die Rassebezeichnung stammt
von einem der Begriinderhengste der Ras-
se, dem Originalaraber ,Shagya“, der 1830 in
der syrischen Wiiste geboren und 1836 nach
Babolna in Ungarn importiert wurde. Unter
dem Namen dieser bedeutenden Hengstlinie
wurden die arabisch-orientalischen Stamme
Gazal (od. Gazlan), Dahoman, Koheilan, Jus-
suf und Kemir, die in den Gestliten der ehem.
K.u.K. Monarchie Radautz, Babolna u.a. ge-
zlichtet wurden, von der WAHO 1978 als ei-
genstandige Rasse anerkannt und mit dem
international gebrauchlichen Kirzel Sh (oder
ShA) hinter dem Namen gekennzeichnet.



% Bayern AKktuell

Shagya Araber sind vielseitige Sportpferde - Foto: www.Ramona-Duenisch.de

Heute wird der Shagya Araber nach dem
Prinzip der Reinzucht, das heift bei geschlos-
senem Stutbuch (keine fremde Rasse darf
eingekreuzt werden) gepflegt. Jedes Pferd
laRt sich lickenlos auf seine miutterlichen
und vaterlichen Vorfahren der Ursprungs-
zuchtstatten Radautz, Babolna, Topolcianky,
Manalia, Kabijuk, Janow Podlaski, Borike und
Karadjorgewo bzw. auf arabisches Reinblut
zuriickfihren.

Zuchtziel ist ein rahmiges, in deutlich orien-
talisch-arabischem Typ stehendes mittel-
groRes Reit- und Fahrpferd (Stm. zwischen
153-162cm) mit leichten, korrekten, raum-
greifenden Bewegungen. Bei viel Adel, Har-
monie und Schoénheit ist der Shagya Araber
immer leistungsbetont selektiert worden und
verfligt Uber hervorragende Merkmale ei-
nes modernen Sportpferdes. Als Farben gibt

es alle Grundfarben, keine Wildfarben oder
Schecken. Wie bei allen Traditionsrassen ist
eine Selektion auf spezialisierte Hochleistung
fir eine bestimmte Sparte der Sportreiterei
nicht rassetypisch. Hauptzuchtstatte in Un-
garn flir Shagya Araber ist neben Vollblutara-
bern das Staatsgut Babolna.

Als Veredler hat der Shagya Araber in der
Warmblutzucht Bedeutung. Shagya Araber
werden seit 1983 weltweit durch die Interna-
tionale Shagya-Araber-Gesellschaft e.V. (ISG)
betreut.

Info unter:
www.arablo.hu
www.babolnamenes.hu
www.shagya-isg.com
www.zsaa.org
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Gidran

Als typische ,Husarenremonte” Ungarns ist
der auf anglo-arabischer Basis stehende Gid-
ran entwickelt worden. Diese hoch im Blut
stehende, temperamentvolle, im Typ sehr
einheitliche Rasse prasentiert sich vorwie-
gend in Fuchsfarbe, ist aber keineswegs als
,Farbzucht” einzustufen. Leistungsbereit,
hart, schnell und vielseitig wiinschte man sich
diesen Pferdetyp, der als Kavalleriepferd oder
auch bei der Wiener berittenen Polizei sehr
beliebt war.

Nachzuchtgebiete der Rasse, die in Mezo-
hegyes ihren Ursprung hatte, finden sich in
allen K.u.K. Nachfolgestaaten. Das bedeu-
tendste und durch viel privates Engagement
erhalten gebliebene Staatsgestiit Mardcpusz-
ta, stdlich des Plattensees gelegen, ist heute
die Hauptzuchtstatte und pflegt die Gidran-
rasse nach dem Reinzuchtprinzip als original
ungarisches Kuturgut.

Der Stammvater der Rasse ist der Origi-
nalaraber Siglavy Gidran, der iiber Agypten
importiert, an eine vermutlich andalusisch-
stammige Stute, 25-Arrogante, angepaart
wurde. Deren Nachkomme, der Hengst Gid-
ran Senior, geb. 1820 in Mezbhegyes, gilt als
Begriinder der Rasse. Geschichtlich bedingt
unterlag auch der Gidran typmaRig unter-
schiedlichen Stromungen. So ging durch rah-
menverstarkende Bemiihungen zeitweilig der
trockene, arabisch-vollbliitige Typus verloren.
Heute bemiihen sich die Ziichter um den ori-
ginalen, im edlen anglo-arabischen Rassetyp
stehenden Gidran, der durch systematische
Selektion seinen Platz als Sportpferd unter
den Traditionsrassen behaupten kann. Seine
Harte, Springvermogen, Geschicklichkeit und
Intelligenz pradestinieren ihn als Vielseitig-
keitspferd. Im mittleren Rahmen stehend,
bei einem Stm. von etwa 160-165cm soll der
Gidran ein korrektes solides Fundament mit
leichtfiRigen, raumgreifenden und Gkono-
mischen Gangen haben. Mardcpuszta fand
vor wenigen Jahren neben Szilvasvarad und
Babolna seine Anerkennung als ungarisches
Staatsgestut.

Info unter:
www.menesgazdasag.hu
www.gidran.de

Kisbérer

Dem Gidran als ungarische Halbblutrasse
sehr dhnlich ist der Kisbérer oder Kisbéri.
Im Privatgestiit Kisbér, siidwestlich von Bu-
dapest gelegen, entstand um 1853 auf der
graflich Batthyanyschen Herrschaft eine dem
englischen Vollblut sehr nahestehende Reit-
pferderasse. Wahrend der ersten zehn Zucht-
jahre wurde eine dem Gebrauch bestimmte,
hochedle Leistungszucht aus arabischen und
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Bei Kisberern kommen alle géngigen Farben vor - Foto: www.Ramona-
Duenisch.de

englischen Vollbliitern, Mecklenburgern,
Norfolk Trottern und Lipizzanern geformt. Ab
1869 war Kisbér Koniglich Ungarisches Staats-
gestiit. Da es immer auch engl. Vollblutgetiit
war und unter anderem ziichterisch dem un-
garischen Wunderrennpferd Kincsem xx (F.-N.
St. geb. 1874 in Tépiosszentmarton v. Cam-
buscan (Kisbérer)) Pate stand, waren die Kis-
bérer Halbbliter immer stark vollblutgepragt.
Nach 1920 gewannen vermehrt Halbblutras-
sen, vor allem Trakehner, Einflu. Heutzutage
besteht in Kisbér nur noch die Vollblutzucht.
Die Halbbliter wurden zunachst dem Gestiit
Sutveny angegliedert und haben heute ihre
Heimat im Gestit Pusztaberény, das dem
Gut Balatonfenyves am Stidwestufer des Plat-
tensees angehort. Kisbérer sind heute stark
vom Trakehner beeinfluBte leichte Reit- und
Fahrpferde, in einem mittleren Stm. von 160-
165cm, die in alle Grundfarben vorkommen.

Info unter:
www.kisbér.hu
www.lovasok.hu

Furioso - North Star

Die dritte traditionell ungarische Halbblutras-
se, die auch in allen ehem. K.u.K. Gebieten
Zuchtstatten hatte und z.T. noch heute hat,
ist der Furioso - North Star. Dazu gehoren
seine genetisch eng verwandten Schlage, die
je nach Zuchtgebiet auch als Altosterreicher-
Radautzer (heute Ruménien), Malopolski
(Sudost Polen), Motesicer (Sk), Leutstettener
(Bayern) bezeichnet werden. Allgemein hat
man sich nach den beiden Haupthengstlini-
en auf die Rassebezeichnung Furioso - North
Star geeinigt.

Die Rasse wurde mit den beiden Stammva-
tern, den engl. Vollbluthengsten Furioso xx
und The North Star xx, im stidostungarischen
Staatsgestiit Mezohegyes begriindet. Furi-
0so xx, geb.1836, weichselbrauner Hengst,
wird in den Gestltsakten als ,Wohlproporti-

Furioso North Star - Auf vielen Gestiiten miissen sich die Zuchtstuten bei der

Alltagsarbeit bewdhren, wie hier im Gestiit Hodmezévdsdrhely - Foto: www.

Ramona-Duenisch.de

onierter, viel Adel und Charakter zeigender
Hengst, der eine vorziigliche Aktion besald
und dessen Knochenbau machtiger war, als
es sonst bei Vollblut der Fall zu sein pflegt®,
beschrieben. Sein Nachfolger wurde der in
England angekaufte Glanzrappe The North
Star, geb.1844. Beide Hengste hinterlieBen
qualitativ so hochstehende Nachkommen mit
dem ihnen zugefiihrten ungarischen Stuten-
material, daR sie eine eigene Rasse begriin-
deten, die heute nach dem Reinzuchtprinzip
mit zugelassenen Veredlerrassen (angelehnt
an die Griindungsrassen: Araber (ShA, AA, A),
engl. Vollblut) und gelegentlich zur Verstar-
kung Nonius gezlichtet wird. Spater kamen
drei weitere Vollbluter als Linienbegriinder
hinzu: der polnisch-6sterreichische Stempel-
hengst Przedswit xx, der Amerikaner Star of
Hanover xx (als Hengstlinie ausgestorben),
der vornehmlich tber Radautz EinfluR nahm
und der in der Slowakei und Tschechien be-
deutsame Catalin xx.

Dem urspriinglichen Zuchtziel der Kavalle-
rieremonte treu, prasentiert sich der Furioso
-North Star als hoch im Blut stehendes, aus-
dauerndes Reit- und Fahrpferd, einheitlich in
allen Braunschattierungen (sehr selten Fiich-
se und Schimmel), der als vielseitiges Sport-
pferd und fur den leichten bis mittelschweren
Zug, z.B. in der traditionellen ungarischen Ju-
ckeranspannung, hervorragend geeignet ist.
Neben Raumgriff und Schwung, wird auch
auf ein fur denn Reiter bequemes Gangwerk
geachtet, um lange Strecken mit diesen Pfer-
den angenehm zurticklegen zu kénnen.

Kalibriger als die betont angloarabisch be-
einflulten Typen steht er Gber mehr Boden,
bei einem angestrebten mittleren Stm. von
160-170cm, mit ausgepragten Gelenken und
guter Knochenstarke.

Leider gibt es in Ungarn keine zentralisier-
te Furioso-North Star Zucht im Sinne eines
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Staatsbetriebes mehr. Der Fortbestand der
Rasse ist von einzelnen idealistischen Ziich-
tern abhangig, die international in Verbin-
dung stehen um einen Austausch von Zucht-
material zu pflegen. Im Griindungsgestit
der Rasse, Mezohegyes, werden heute Kreu-
zungsprodukte aus den Traditionsrassen und
westeuropdischen (v.a. deutschen Warmbli-
tern) als ungarisches Sportpferd geziichtet.

Eine Sonderstellung innerhalb der Furioso -
North Star Rasse nehmen die Leutstettener
Pferde ein. Urspriinglich als kéniglich bayri-
sches Gestit in Sarvar, zwischen Sopron und
dem Plattensee beheimatet, wurde die Herde
1945 vor der Inbesitznahme durch die russi-
schen Besatzer nach Leutstetten in Bayern
evakuiert.

Leutstettener

Seine Konigliche Hoheit Prinz Ludwig von
Bayern baute dort mit etwa 40 Pferden die
Zucht seines Vaters Prinz Franz von Bayern
wieder auf und fuhrte die Population auf ho-
hem Qualitétsniveau fort.

Die Leutstettener waren auch in ihrer Sarva-
rer Zeit immer starker von englischen Vollbli-
tern beeinfluBt, als der Mezéhegyeser F-N.
St. und die Pferde in der ungarischen Landes-
zucht. In den Leutstettener Abstammungs-
tafeln finden sich die besten Vollblutlinien
Europas wieder. Leider wurde die Reinzucht
in Ungarn nach dem 2. Weltkrieg nicht mehr
konsequent weitergefiihrt, sodass Anfang der
1980iger Jahre der ungarische Staat 40 Leut-
stettener Pferde von S.K.H. Prinz Ludwig zur
Blutauffrischung erhielt. Diese Herde hatte
nachhaltigen EinfluR auf die F-N.St. Zucht in
Ungarn, dennoch konnte auch diese Populati-
on nicht in staatlicher Obhut weiterbestehen.
Im ehem. Koniglich Bayrischen Gestiit Sarvar
werden heute Kisbérer und ungar. Sportpfer-
de geziichtet.
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Wir freuen uns auf den Fohlenjahrgang 2011!!

Forderverein zur Erhaltung

des Leutstettener Pferdes e.V.

Elegante, leistungsbereite Reit- und Fahrpferde.

Information und Kontakt zur Rasse des Leutstettener Pferdes:

www.Leutstettener.de

Seit 2006 hat das Gestiit Leutstetten wieder-
um einen einschneidenden Umbruch erlebt.
Es wurde aufgelost, die wertvollen Zuchtstu-
ten im Freundeskreis untergebracht. Es hat
sich der Forderverein zur Erhaltung des Leut-
stettener Pferdes e.V. formiert, der sich als
engagierte Interessengemeinschaft um den
zlichterischen Fortbestand und die Vermitt-
lung von Leutstettener Pferden bemiiht. Re-
gistriert wird jedes Leutstettener Pferd vom
Bayrischen Zuchtverband fur Kleinpferde und
Spezialrassen e.V., der auch ein Zuchtbuch fir
Furioso - North Star fihrt.

Info unter:
www.leutstettener.de

www.pferde-aus-bayern.de
Lipizzaner

Die letzte hier zu erwahnende Rasse hat
ihre Wiege nicht in Ungarn. Jedoch hat der
Lipizzaner dort eine so hohe Bedeutung als
Fahrpferd erlangt, dal8 er aus dem Reigen der
Ungarischen Traditionsrassen nicht wegzu-
denken ist. Zudem konnte er sich, sowohl in
der staatlichen Gestlitszucht in Szilvasvarad,
als auch in der Landeszucht am konstantes-

ten behaupten.

1809 begann in Ungarn die Geschichte der Li-
pizzanerzucht, als das Karstgestiit Lipizza im
heutigen Slowenien, vor den Truppen Napo-
leons nach Mezbhegyes gerettet wurde. 1815
kehrten die Pferde nach Lipizza zurlick, wobei
ein Teil des Bestandes in Ungarn verblieb und
den Grundstock fiir eine eigene Population
bildete. Bis 1874 gab es die Lipizzanerzucht
in Mezohegyes. Dann wurden 137 reinblitige
Pferde, darunter 5 Pepiniérehengste (histor.
Ausdruck fur Gestutsbeschaler) nach Fogaras
in Siebenbirgen Uberstellt, wo sie bis 1912
blieben. Von dort kam die Lipizzanerzucht
nach Babolna, um 1962 in Szilvasvarad im
Blkkgebirge ihre Heimat zu finden.

Seitdem wird in Szilvasvarad die leistungsbe-
tonte Zucht eines grofRrahmigen Lipizzaners
fur den in Ungarn sehr populédren Fahrsport
betrieben. Zusatzlich zu den sechs soge-
nannten klassischen Hengstlinien Maestoso,
Pluto, Siglavy, Neapolitano, Conversano und
Favory werden in Ungarn die Linien Incitato
aus Siebenbiirgen und Tulipan aus Kroatien
gepflegt. In beiden Landern wurden im 19.
Jh. Pferde spanisch-neapolitanischer Abkunft

Im Lipizzanergestiit Szilvasvdrad werden die Herden gehiitet - es gibt keine Zdune. - Foto: www.Ramona-
Duenisch.de
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gezogen. Auch die ungarischen Lipizzaner
standen in den 1980iger Jahren unter dem
Druck der staatlichen RationalisierungsmafR-
nahmen. Um als Rasse konkurrenzfahig zu
bleiben, muBte das Gestiit Fahrpferde, die
sich im Sport bewahren konnten, liefern. Die-
ses Ziel beinhaltete eine Verbesserung der
Gange, vor allem im Schritt und Galopp und
die Erhohung des Stockmalies.

Aktuelle Zuchtversuche mit iberischen
Hengsten, Lusitano oder PRE, zum Zwecke
der Verstarkung haben sich nicht bewahrt
und es wurden nur vereinzelt Mutterstuten
aus diesen Paarungen im Gestilit behalten.
Derzeit wird ein Stockmal} von tGber 160 cm
durch Selektion aus der Rasse heraus ange-
strebt, um Gangqualitat und Typ des klassi-
schen Lipizzaners nicht zu verlieren. Es findet
regelmalig ein Austausch bewahrter Zucht-
hengste mit den anderen Lipizzanerstamm-
gestuten Piber, Topolcianky, Lipica und ganz
aktuell Dakovo statt.

Diese Zuchtpolitik hat sich trotz einiger Ge-
genstimmen bewdhrt. Obwohl Szilvasvarad
seit Jahren eigene Wege beschreitet, ist
der Lipizzaner im ungarischen und interna-
tionalen Fahrsport beliebt und erfolgreich.
Auch Dressurreiter finden elegante rahmige
Pferde, die fur das groRe Viereck genligend
Raumgriff und Schwung mitbringen, ohne die
spezielle Veranlagung fir Versammlung ver-
loren zu haben. Der Szilvdsvérader Gestuits-
brand, die Hirschgeweihstangen mit dem B,
die Pferde der Landeszucht bekommen statt
dessen ein L, wird wie in allen ungarischen
Traditionsgestiiten in der linken Sattellage
gebrannt. In der rechten Sattellage werden
die Fohlennummer und der Vaterbrand an-
gebracht. Diese Art der Kennzeichnung in der
Sattellage ist typisch in Landern, wo Pferde
durch Hirten zu Pferd ,von oben” identifiziert
werden mussen und findet sich in vielen Ge-
stiten Osteuropas und RuBlands wieder. Wie
lange sich diese Tradition angesichts der Dis-
kussion um das Brennen von Pferden unter
EU-Tierschutz- und Kennzeichungsbestim-
mungen noch bewahren |aRt, ist fraglich. Das
Dorf Szilvasvarad liegt nordlich von Eger im
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Blikkgebirge, idyllisch eingebettet, inmitten
des Bilikk Nationalparks. Die Aufzucht findet
in Herdenverbanden auf groRen Flachen des
Naturschutzgebietes statt wo die Pferde tra-
ditionell von Hirten (Csikds) gehiitet werden.
In Szilvasvarad findet man kaum Zaune!

Info unter:
www.menesgazdasag.hu

Kladrub
Béhmen
Osterreich Babolna
Pger Kisbér
Slowenien
Lipica Kroatien
Bosnien

Ein jedes der Ungarischen Traditionsgesti-
te ist fur den Pferdefreund eine Reise wert.
Wer weilR, wie lange es sie angesichts der
Weltwirtschaftslage noch in dieser Form ge-
ben wird. Derzeit ist ein Silberstreif am Hori-
zont fir die angestammten vom Aussterben
bedrohten Rassen Europas zu erkennen, dain
der EU-Tierzuchtgesetzgebung die Erhaltung

Galizien
Slowakei
Ungarn Radautz
o Siebenbiirgen
Mezbhegyes

Hof- und Staatsgestiite in Altésterreich (vor 1919) - Grafik: Isabel Tenbrink

Die Fahrersprache
leicht gemacht.

Ein Glossar

Attila: typischer Uniformrock der Husaren,
mit spezieller, aufwandiger Verschniirung auf
der Brust

Aufhalteriemen oder —ketten: Verbindung
zwischen Aufhaltering am Geschirr und
Deichselspitze beim Zweispanner zum Auf-
halten (Abbremsen) und Rickwartsrichten
des Wagens.

Brezel: abgerundeter oder geflochtener Griff
bei den altungarischen Leinen

Dockenanspannung: Starre Befestigung

der Stréange an festen Aufnahmepunkten
(Docken) auf der Festen Bracke oder Spreng-
waage. Wegen des fehlenden Ausgleichs der
Buggelenksbewegungen des Pferdes wie
beim beweglichen Ortscheit nur mit Kumt
zulassig!

Fahren vom Boden aus: Fiihren bzw. Lenken
des Pferdes aus einer zurlickgesetzten Posi-
tion mit langen Zuigeln oder Fahrleinen zum
Einfahren von Pferden, zur Gymnastizierung
und fir die Austibung klassischer Lektionen.

Frosch, Frosche, Froschel, Wiener Froschel:
Kleine Schraubklammern oder Schnallen
zum Fixieren der Vorder- und Hinterleinen
von Mehrspannern. Typisch fir das ungari-
sche Zweihandsystem.

Karossier: GroRRrahmiges und edles Wagen-
pferd fiir reprasentative Zwecke oder fur
den schweren Zug; in Deutschland oft mit
ostfriesischer, altoldenburger oder Holstei-
ner Herkunft (Schweres Warmblut)

Kastell: Burgahnlich befestigter Ort

Komitat: regionale Verwaltungseinheit in
Ungarn (Ungarn besteht heute aus 19 Komi-
taten sowie der Hauptstadt Budapest)

Kiirassiere: Die ersten gepanzerten Ritter zu
Pferde als Vorganger der neuzeitlichen Ka-
vallerie. Sie entwickelten sich Mitte des 16.
Jh. durch das Aufkommen der Radschloss-
pistolen.

LeinenmaR: Bezeichnung der Langenverhalt-
nisse der Leinen fir eine korrekte Verbin-
dung zu den Pferden.

Livree: Dreiviertellange, frackdhnliche Ober-
bekleidung flr Fahrer und Beifahrer,

Marstall: Bezeichnung von reprasentativen
Stallbauten Firstlicher Residenzen fiir die
Unterbringung von Pferden, Wagen, Kut-
schen und Geschirren.

genetischer Vielfalt als Staatsziel verankert
ist. Allerdings sind Fordergelder sehr knapp
und es missen verstandlicherweise Priorita-
ten gesetzt werden. Auf Dauer kdnnen diese
selten gewordenen Rassen nur (iberleben,
wenn sie ihre Nische behaupten kénnen und
Anerkennung von Pferdesportfreunden er-
halten.

Quellenangaben und zum Weiterlesen:

Jasper Nissen: Enzyklopddie der Pferderassen,
Kosmos Verlag

Hans Brabenetz: Das K.u.K. Staatgestiit Radautz
und seine Pferde, tebasil Verlag

Dr.Walter Hecker: Bdbolna und seine Araber, ISG
Verlag

Dr.med.vet.Heinz Niirnberg: Lipizzaner, Deutscher
Landwirtschaftsverlag, Berlin

Copyright 2011 Julia Enz

Ortscheit oder Waagscheit: Bewegliche
Befestigungsmoglichkeit der Strange am Wa-
gen zur Zuglibertragung mit automatischem
Ausgleich der Buggelenksbewegungen des
Pferdes (Zwingend erforderlich bei Brust-
blattgeschirren).

Reichsverweser: ,Stellvertreter” des Konigs
oder Kaisers

Sprengwaage / Feste Bracke: Starre
Vorderkonstruktion des Drehkranzes und
der Vorderachse mit seitlich angebrachten
Docken oder beweglichen Ortscheiten zur
Befestigung der Strange fiir die Zuglbertra-
gung auf den Wagen.

Verdeckte Hand: Im ungarischen Fahrstil ist
die verdeckte Hand Ublich: Der Handriicken
zeigt in der Leinenhaltung nach oben. Im
englischen Stil ist die aufrecht stehende
Hand gefordert.

vitéz: Mitglied einer mit erblichem Titel und
Grundverleihung verbundenen ordensahnli-
chen Kriegerorganisation in Ungarn zwischen
den Weltkriegen.

Vorder- und Hinterleine: Beim Vierspanner
fihren die Vorderleinen zu den Vorderpfer-
den, die Hinterleinen zu den Hinterpferden
(auch Stangenpferde genannt). Der Fahrer
eines Vierspanners hat somit vier Leinen in
den Handen. Mv/JS
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»Den Pferden vorm Wagen die Arbeit so leicht wie moglich zu machen”
Das Leben des Benno von Achenbach (24.07.1861-12.10.1936)

Ein Leben fiir besseres Fahren: Entwick-
lung richtungsweisender Stil- und Anspan-
nungsgrundsdtze bereits um 1899 fiir
den Fahrsport, viele eindrucksvolle sportliche
Erfolge, Leitung des kaiserlichen Fahrstalles
Berlin. Ubernahme seiner Grundsdtze in die
Heeresdienstvorschriften und spdter in die
Priifungsordnungen der FN und der VFD.

Sicherheit und Pferdeschonung sind sein An-
spruch.

Benno Franz Ludwig Achenbach wird am
24.07.1861 in Dusseldorf als einziger Sohn
des beriihmten Landschaftsmalers Oswald
Achenbach und seiner Frau Julie Arnz gebo-
ren.

Als letztes Kind dieser Ehe hat Benno Achen-
bach, der seinen Vornamen dem Stadtheili-
gen von Minchen und den gliicklichen Er-
innerungen seines Vaters an die bayerische
Hauptstadt zu verdanken hat, noch drei alte-
re Schwestern.

Benno Achenbach wachst in einer ausgepragt
kinstlerischen Atmosphére auf:

Nicht nur sein Vater Oswald Achenbach, son-
dern auch sein Onkel Andreas Achenbach
gelten als die bedeutendsten Landschaftsma-
ler ihrer Zeit.

Und sie sind als glanzende Unterhalter und
einfallsreiche Organisatoren ausgefallener
Unternehmungen bekannt: Angefangen bei
Inszenierungen kurzweiliger Theaterabende,
ausgelassener Maskeraden, bunten Festen,
geselligen Landpartien, erfrischenden Ausfli-
gen bis zu Schlittenfahrten.

Andreas und Oswald Achenbach geho-
ren zu den Grindungsmitgliedern des seit
11.08.1848 in Dusseldorf bestehenden
Kunstlervereins ,Der Malkasten”, an dessen
regem Vereinsleben beide Briider aktiv teil-
nehmen.

Die kostspielige und groRzuigige Lebensfiih-

rung zwingt beide Kunstler zu
‘ _ enormer  Schaffens-
b wm kraft und Produk-

R ——

tivitat: Allein das

Lebenswerk von
Oswald Achen-
bach umfasst
mehrals 2.000
Gemalde.

Beide Bruder
sind anerkann-
te Vertreter
der renommier-

ten und bedeutenden ,Diisseldorfer Schule”,
der auch der bekannte Pferdemaler Emil Vol-
kers angehort.

Als auffallende und anerkannte Kinstler-
personlichkeiten ihrer Heimatstadt Dissel-
dorf unterhalten beide prunkvolle und gast-
freundliche Villen, in denen alles verkehrt,
was Rang und Namen hat: Adelige, die bir-
gerliche Oberschicht, Kiinstler, Literaten, Ge-
lehrte und hochgestellte Offiziere der Dissel-
dorfer Garnison.

In diesem bunten Treiben fallt die groRe An-

Geschirrdetails - Fahrsportsattlerei Ménch - Foto Dr. J. Schwarzl

ziehungskraft des 1866 neu gegriindeten
preuflischen Husarenregiments Nr. 15, das
bis zum siegreichen Ende des deutsch-fran-
z6sischen Krieges 1871 in der Disseldorfer
Garnison, unweit den Villen der Achenbachs
untergebracht ist sowie des westfalischen
Husarenregimentes Nr. 11, das an diese Stelle
nachrickt, fiir die Achenbachsprosslinge auf.

Die Schwestern und Cousinen vertreiben sich
die Zeit mit den unternehmungslustigen ade-
ligen Reiteroffizieren und der junge Benno ist
fasziniert von den edlen Pferden, entdeckt
sein Interesse und seine Begeisterung fir das
Reiten und Fahren und niitzt die Moglichkei-
ten, die ihm das Umfeld des Kavallerieregi-
ments bieten, um seine Fahigkeiten auszu-
bauen und seine Wissbegier zu stillen.

Zudem nitzt er jede Gelegenheit, bei Aus-
fahrten und Reisen seines Vaters an der Seite
des Kutschers zu sitzen und die Leinen selbst
in die Hand zu nehmen.

Auf einer neunmonatigen Studienreise seines
Vaters 1871 nach Suditalien in Begleitung sei-

Benno von Achenbach in Aachen 1933

Seite 22

ner Familie wird der kleine Pferdefreund Ben-
no Zeuge ungerechter Pferdebehandlung, die
in ihm einen bleibenden Eindruck hinterlasst:
Von nun an will er alles daran setzen, ,den
Pferden vorm Wagen die Arbeit so leicht wie
moglich zu machen.”

Zuhause angekommen, beginnt er mit groR-
tem Eifer seinen Vorsatz in die Tat umzuset-
zen und sich im Reiten und Fahren weiterzu-
bilden.

Benno beginnt sich intensiv mit Fachlektlre
Uber Pferde und der Reit- und Fahrlehre zu
beschaftigen und ent-
deckt sein Talent fir
die Malerei: Es ent-
stehen in dieser Zeit
viele, teilweise hu-
morvolle Skizzen und
Bilder aus dem Um-
feld des Dusseldorfer
Kavallerieregiments.
Seine malerische Be-
gabung wird er spa-
ter beruflich und bei
der Illustration seiner
Fahrlehre anwenden.

1871 heiratet die Cou-
sine Lucie in Ludwigs-
dorf den Reiteroffizier
Hans Karl Gustav von
der Groeben und die
Cousine Emma den
Reiteroffizier August von Bassewitz. Beide
sind Tochter von Andreas Achenbach.

Am 30.07.1872 vermahlt sich die einzige
Tochter des Moskauer Achenbach-Verwand-
ten Theodor Hermann Friedrich Achenbach
und seiner Frau Bertha Luise Achenbach, geb.
Redlich, Clara Achenbach in Baden-Baden im
Glanz der bevorstehenden Grindung des
Internationalen Clubs mit dem Kavallerieof-
fizier des preuBischen Husarenregiments Au-
gust Wilhelm Julius Graf von Bismarck.

August Graf von Bismarck ist mit Otto Eduard
Leopold Fiirst von Bismarck, der von 1871 bis
zu seiner Ablosung durch Kaiser Wilhelm II.
im Jahre 1890 erster Reichskanzler des Deut-
schen Reiches ist, verwandt.

August Wilhelm Julius Graf von Bismarck,
ein erfahrener Kavallerieoffizier und Pferde-
mann, unterstiitzt Benno Achenbachs Begeis-
terung fiir das Reiten und Fahren von Anfang
an und wird zu seinem lebenslangen Forde-
rer.

... Fortsetzung auf Seite 23
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Auch Georg Baron von Eppinghoven, preufi-
scher Kavallerieoffizier des Husarenregiments
und unehelicher Sohn des belgischen Konigs
Leopold I. und seiner Matresse Arcadia Cla-
ret, Baronin von Eppinghoven, férdert das
Talent des zwolfjahrigen Pferde begeisterten
Benno Achenbach und ermdglicht ihm seine
Gespanne zu fahren und sich im Tandemfah-
ren zu Uben.

Studienreisen seines Vaters in die ndhere Um-
gebung des Rheins, in den Teutoburger Wald,
in die Schweiz sowie 1873 nach Belgien und
Holland geben Benno Achenbach zusatzlich
Gelegenheit sich mit den unterschiedlichen
Praktiken des Fahrens auseinanderzusetzen.

Im Jahre 1879 tritt Benno Achenbach nach Be-
endigung seiner Schullaufbahn in den Militar-
dienst bei den Lanziers im Husarenregiment
Nr. 11 ein. In seiner militarischen Karriere er-
reicht er den Dienstgrad des Oberstleutnants
der Reserve und des Rittmeisters.

Am 11. April 1882 heiratet seine Schwester
Henriette Maria Louise John Gilbert Kennedy,
der als Offizier ebenfalls im Husarenregiment
Nr.11 dient.

Dessen Vater ist Lord Gilbert Kennedy aus
dem Hause der schottischen Marquesses of
Ailsa und der Earls of Cassillis.

Seine Mutter Lady Margaret Kennedy ist die
Tochter von Captain Sir David Baird of New-
beth, und dient als Hofdame der englischen
Konigin Victoria.

John Gilbert Kennedy verkehrt von Kindheit
an mit den Enkeln der Queen und auch mit
Friedrich Wilhelm Viktor Albert von PreuRen,
dem spateren Kaiser Wilhelm Il., der ihn in
der Folge in den deutschen Adel aufnimmt.

John Gilbert Kennedy fordert das Interesse
seines jungen Schwagers an der englischen
Fahrweise, die fur Achenbach pragend und
die Grundlage seines Anspannungs- und
Fahrsystems werden wird.

Die Darstellung der englischen Leinenhaltung
und Leinenfiihrung fur das Fahren eines Vier-
spanners im ,,Book of the Horse” wird ihn
nachhaltig beeindrucken.

Der sportlich-elegante und sich betont in
englischer Mode prasentierende Benno
Achenbach beginnt sich einen Ruf als ausge-
sprochener Experte und Forderer des Fahr-
sports Uber seine Heimatstadt Diisseldorf im
gesamten Rheinland zu erarbeiten.

Das Fahren, vornehmlich von anspruchsvol-
len Mehrspannern, entwickelt sich im bunten
Treiben des Fine de siécle zum Sport distin-
guierter und vornehmer Damen und Herren
der besseren Gesellschaft.

Das im Dienst des Menschen stehende Pferd
wird zunehmend von neuen aufregenden
technischen Errungenschaften von seinen
bisherigen Aufgaben abgel6st und erféhrt in
den verschiedenen Auspragungen des sich
entwickelnden Reit- und Fahrsports eine
neue Wertschatzung.

Benno Achenbach versteht es, durch sein
Wissen und Kénnen die Stromungen und Ent-
wicklungen des Fahrsports zu beeinflussen,
auf sich zu lenken und durch sein unermddli-
ches Bemihen um Verbesserungen und Ver-
feinerungen von rein sportlichen Interessen
zur Kunstform zu erheben.

Seine Stil- und Anspannungsgrundsatze, die
er 1899 fiur den Deutschen Sportverein ver-
fasst, werden vom Kartell fir Reit- und Fahr-
sport und spater auch vom Reichsverband
in der Turnierordnung als mafRgeblich aner-
kannt.

Kritik, die seinen neuen Erkenntnissen und
Forderungen im Fahrsport entgegengebracht
wird, begegnet er mit ,unerbittlicher Logik”
in seinen Fachbeitragen im ,St. Georg.”

So erinnert sich sein Meisterschiiler Major
Max Pape im Vorwort seines 1966 erschiene-
nen Buches ,Die Kunst des Fahrens”:

,2Unerschopflich war sein Wissen auf hippo-
logischem Gebiet. Es gab keine Frage, die er
unbeantwortet lieR. Er hatte nicht nur die
gesamte Fachliteratur der Welt studiert, son-
dern war auch auf dem Gebiete der Reiterei
zu Hause. Seine hohe kiinstlerische Begabung
und die genaue Kenntnis der Anforderungen
der Hohen Schule hatten ihn ohne weiteres
befahigt, in olympischen Dressurprifungen
zu richten. Wiederholt war ich zugegen, wenn
er mit dem Maler Ludwig Koch (1866 — 1934),
dem Schopfer der ,Reitkunst im Bilde”, tiber
die Feinheiten der Hohen Schule sprach oder
sich Uber die Bewegungsmechanik des Pfer-
des unterhielt.

Die hohen Anforderungen an Durchlassig-
keit, Gehorsam, Flussigkeit der Bewegungen,
Gymnastizierung und Versammlung, die die
Reitkunst an die Schulpferde stellt, tibertrug
er in seine Anforderungen auf die Wagen-
pferde. In kirzester Zeit konnte er mit aller
Ruhe durch Verschnallungen an den Leinen
und Gebissen, gegebenenfalls durch Um-
spannen, eine Mehrheit von Gespannpferden
zu einem Guss umformen. Faszinierend war
die Art, wie er einen Vierer- oder Sechserzug
durch eine Fahraufgabe fuhr oder die Pferde
zu schonster Haltung und zu erhabenen Trit-
ten brachte. Ich habe ihn, als Lehrmeister ne-
ben mir, tagtaglich im Vierer- und Sechserzug
durch Berlins belebteste StraBen fahren mis-
sen. Anfangs war ich dankbar, wenn er mir
die Leinen abnahm und in schwierigen Situa-
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tionen half, dann gewann auch ich unter sei-
ner Leitung Selbstvertrauen und Sicherheit.
Benno Achenbach war immer und fir jeden
da, er dréngte sich nicht auf, sondern lieR sich

oben: Einband des Reprint von 1992 erschienen bei
William Binns Equestrian Books, England (Original-
ausgabe 1894)

unten: Edwin Howlett

bitten. Er war zuriickhaltend und bescheiden,
ohne Geltungsbedrfnis.”

Trotz seiner frilhen Anerkennung und seines
frihen Erfolges in der blihenden Fahrsport-
szene des Rheinlandes hort Benno Achenbach
nicht auf, sich unermidlich weiterzubilden
und sich fiur die Entwicklung des Fahrsports
einzusetzen: durch Lektlre der einschlagigen
Fachliteratur, regelmaRige Fahrsportbesuche
im In- und Ausland, taglichem Training im
Fahren von Mehrspannern und durch intensi-
ves Studium der englischen Fahrweise.

Edwin Howlett, die damals fiihrende Person-
lichkeit des Fahrsports, kontaktiert Benno
Achenbach dreimal im Paris der 1890er Jah-
re, um bei ihm die englische Fahrweise in-
tensiv zu studieren und zu vervollkommnen.
In ihm findet Benno Achenbach seinen Lehr-
meister. 1892 veroffentlicht Edwin Howlett

... Fortsetzung auf Seite 24
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sein Fahrlehrbuch ,Driving Lessons”, das in
einer limitierten Auflage von 500 Exempla-
ren in Paris erscheint.

Im Mutterland der englischen Fahrkunst
holt sich Benno Achenbach die nétigen An-
regungen, um sein Wissen und Konnen in
der Leinenfihrung und Anspannung durch
personliche Beobachtung und Praxis zu
Uberprifen und zu vertiefen: Er besucht
nicht nur zahlreiche angesehene Fahrveran-
staltungen und fahrt personlich einige der
bekannten Road-Coach-Strecken, sondern
bleibt zeitlebens in regem Austausch mit der
englischen Fahrtradition verbunden.

Die angesehensten und bedeutendsten
Personlichkeiten seiner Zeit pragen das
schillernde Umfeld seiner einzigartigen
Karriere:

Benno Achenbach fdhrt eine der ersten
deutschen Coaches fiir das Firstenhaus von
Waldeck-Pyrmont.

Seine erste Goldmedaille fiir stilvolles Fah-
ren erhalt er 1892 in Baden-Baden fir die
Vorstellung der Coach seines Forderers Au-
gust Wilhelm Julius Graf von Bismarck.

Fir den Internationalen Rennclub Baden-
Baden fahrt Benno Achenbach im Jahre
1896 die Coach ,Bulgar”. Hinter diesem Na-
men steht das erfolgreiche Rennpferd ,,Bul-
gar“ und einer der reichsten Grundbesitzer
Ungarns, die schillernde Person Tassilo Fiirst
Festitics de Toln.

Die Coach ,Saphir”, die Benno Achenbach
fur den Kolner Renn-Verein 1897 e.V. fahrt,
tragt den Namen eines bedeutenden eng-
lischen Vollbliters, der sich im Besitz von
Eduard Freiherr von Oppenheim befindet.
Bankier Eduard Freiherr von Oppenheim ist
Teilhaber der Privatbank Sal. Oppenheim,
K. u. K. Generalkonsul, Griindungsmitglied

des Kolner Rennvereins und Griinder des re-
nommierten Rennstalles Schlenderhan.

Ein weiteres Griindungsmitglied des Kolner
Renn-Vereins 1897 e.V. Dr. Georg von Bleich-
roder ist Teilhaber des angesehenen Bank-
hauses Schwabach-Bleichroder in Berlin, zu
dessen Kunden Otto von Bismarck zahlt.

Bankier Dr. Georg von Bleichroder ist Besit-
zer des Rennstalles und Pferdezuchtbetrie-
bes Romerhof.

Mitinhaber des Bankhauses sind Bankier
Julius Leopold Schwabach und dessen Sohn
Dr. Paul von Schwabach, der Britischer Ge-
neralkonsul ist und wegen seiner Verdienste
im Bankwesen von Kaiser Wilhelm II. 1907 in
den Adelsstand aufgenommen wird.

Mit der Vorstellung der Coach des Bank-
hauses Schwabach-Bleichréder wird Benno
Achenbach ebenfalls betraut.

Die Griundungsmitglieder des Internatio-
nalen Clubs Baden-Baden und des Kélner
Rennvereins 1897 e. V. sind Angehorige des
Adels, bedeutende Bankiers, frithe Industri-
elle, wohlhabende Kaufleute und Mitglieder
der angesehenen und vermogenden Famili-
en, wie in ,150 Jahre Rennbahn Iffezheim“
von Karl Reinbothe (2008) etwas blumig zu
lesen ist.

,Wiegende klangvolle Weisen, ausgefiihrt
von Wiens beriihmtester Kapelle, aus den
gedffneten Fenstern flutet ein Meer von
Licht und der Duft zarter Wohlgeriiche, in
dem schattigen Garten ergehen sich die Paa-
re, Damen in kostbaren Toiletten, Hals und
Arme geschmiickt mit Perlen und Steinen im
Werte von Millionen. In den Séilen der ersten
Etage herrscht feierliche Stille, nur unterbro-
chen von den halblauten Anweisungen der
Bankhalter und dem Klingen der Spielmar-
ken aus Perlmutt.

Und das Volk in der lauen Sommernacht,
das sich in der Lichtentaler Allee dréngt und
schiebt, blickt nach den hell erleuchteten
Fenstern. Gespanntes Interesse leuchtet aus
den Augen; zu gern méchte man mehr wis-
sen, wie und womit die oberen Zehntausend
sich amdiisieren, die Zehntausend, deren
Leben und Treiben mdrchenhaft sein muss.
Werden doch, so geht das Geriicht, von ein-
zelnen dieser durch Geburt und Reichtum
Ausgezeichneten an einem Abend Summen
ausgegeben, deren Besitz ein Vermdgen
diinken wiirde.

Ja, im Internationalen Club herrscht eitel
Lust und Freude!

Nur wenige wissen, dass diese gldnzende
Aufienhiille den notwendigen Rahmen ab-
gibt fiir rastlose, einer groflen und guten
Sache geweihten Arbeit, nur dazu dient, das
Interesse derer zu beleben, ohne die heutzu-
tage GrofSes nicht geleistet werden kann.”

Benno Achenbach fahrt die Coaches und Ge-
spanne der wichtigsten Vertreter der immer
bedeutender werdenden deutschen GroR-
industrie und stellt sie erfolgreich auf den
Schauplatzen des In- und Auslandes vor.

Den 1. Preis im Kunstfahren 1901 in Koin
erhalt Benno Achenbach mit der Coach und
den ,herrlichen Fichsen“ des GroRindust-
riellen Max von Guilleaume, dessen Unter-
nehmen Felten & Guilleaume in der Draht-
seil- und Stromkabelherstellung zu seiner
Zeit weltweit Markt fihrend ist.

Ernst Caspar Briininghaus, Unternehmer
und Teilhaber der bedeutenden alteinge-
sessenen Stahlwerke Briininghaus und der
Waggonbau GmbH Briininghaus, engagiert
Benno Achenbach zur Vorstellung seiner
Coach und Pferde. Unter anderem erreicht
Benno Achenbach damit den 1. Platz beim

Ospekte unter../
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Kunstfahren in Berlin im Jahre 1906.

Ein treuer Bewunderer und Forderer der
Fahrkunst von Benno Achenbach ist Geheim-
rat Julius Vorster jr. aus Koln: Leiter und Teil-
haber der bedeutenden Chemischen Fabrik
Kalk GmbH (ehemals: Vorster & Griineberg)
mit bedeutendem Immobilienbesitz.

Benno Achenbach unternimmt in Begleitung
von Julius Vorster jr. mit dessen Coach und
Pferden auf klassischen Postkutschenstre-
cken eine grofRe Alpentberquerung durch
die Schweiz nach Italien, eine Fahrt von Min-
chen Uber Innsbruck nach Bad Gastein und
besucht mit ihm als Gast im Jahre 1897 den
Fahrunterricht bei Edwin Howlett in Paris.

Mit der Vorstellung seiner Pferde erreicht
Benno Achenbach viele Erfolge, von denen
der 1. Preis in Frankfurt 1910, der 1.Preis
in Minchen 1913, der 1.Preis in Wien 1914
(hier nicht nur vierspannig mit der Coach,
sondern auch im Tandem und mit dem Zwei-
spanner) und der 1. Preis in Barmen stellver-
tretend zu nennen waren.

Fritz von Friedlander — Fuld, groBindustriel-
ler Kohlenmagnat, gilt als einer der reichsten
Menschen des deutschen Kaiserreichs.

Benno Achenbach nimmt mit dessen Coach
und Hackneys erfolgreich an verschiedenen
Fahrwettbewerben teil und erreicht unter
anderem den 1.Platz im Tandemfahren und
im Kunstfahren bei den Viererziigen 1900 in
Berlin.

Den Hohepunkt erreicht die Karriere von
Benno Achenbach durch die Beziehung sei-
nes ,vaterlichen” Freundes und Forderers
August Graf von Bismarck zum Kavallerie-
offizier und Hofmarschall Hugo Baron von
Reischach, der von Kaiser Wilhelm II. 1905 als
Nachfolger von Karl Leo Julius Fiirst von We-
del, preuBischer Offizier, General der Kaval-
lerie, Diplomat und Gouverneur von Berlin,
als Oberlandstallmeister mit der Leitung des
koniglichen Marstalles betraut wurde.

Wegen der in Kritik gekommenen und als
unzeitgemall angesehenen Ausbildungsme-
thoden des Stallmeisters Paul Plinzner, der
ein besonderes Augenmerk auf die Sicher-
heit der Leibreitpferde des mit einer starken
Behinderung des linken Armes reitenden Kai-
sers legte, sah Hugo Baron von Reischach die
Notwendigkeit fur eine grundlegende Um-
strukturierung des kéniglichen Marstalls.

Hatte sich doch eine Umorientierung von
der barocken Reitkunst, in der Frankreich
kulturell tonangebend war und der sich Paul
Plinzner ais Schiiler Gustav Steinbrechts ver-
pflichtet sah, zum englischen Reitstil und des
in Mode gekommenen Jagdreitens auf leich-
teren und hoher im Blut stehenden Pferden

ergeben, was mit einer wesentlich kiirzeren
und glnstigeren Ausbildung der Pferde in
Verbindung stand.

Auch militarisch und strategisch machte sich
dieser Wandel bemerkbar: Stand doch nicht
mehr der Kampf Mann gegen Mann im Vor-
dergrund, sondern eine maglichst schnelle
und bewegliche Truppe.

In der Ausbildung der Pferde bedeutete das
eine Zuwendung zu mehr Raumgriff, Ge-
schwindigkeit und Mobilitdat auf Kosten der
Beweglichkeit und Harmonie, wie sie dem
Verstandnis der barocken Reitkunst, dem
I"art pour |"art, entsprach.

Gegen den Widerstand seines Vorgangers
Karl Leo Julius Fiurst von Wedel suspendiert
Hugo Baron von Reischach Paul Plinzner von
seinen Aufgaben und ersetzt ihn durch den
Rittmeister Generalmajor Max Reinhard Frei-
herr von Holzing-Berstett, einen begnade-
ten und erfolgreichen Dressurreiter des sich
etablierenden Turniersports und Vater der
berlihmten Schriftstellerin Marie Luise Ka-
schnitz. Generalmajor Max Reinhard Freiherr
von Holzing-Berstett wird spater internatio-
nal renommierter Dressurrichter und erster
und bisher einziger deutscher Prasident der
Internationalen Vereinigung (FEI).

Fiir die Leitung und Reorganisation des Fahr-
stalles betraut Hugo Baron von Reischach
den Kunstmaler und Oberstleutnant der Re-
serve a. D. Benno Achenbach, einen der an-
gesehensten Fahrer seiner Zeit mit der Auf-
gabe, , den verstaubten Marstall in Bezug auf
Wagen, Pferde, Anspannung, Livreen, Farben
und Fahren von A bis Z zu reformieren.”

Nach seinem Umzug von Disseldorf, wo er
bis 28.12.1905 als Kunstmaler in der Golt-
steinstr. 9 gemeldet ist, nach Berlin Uber-
nimmt Benno Achenbach 1906 die ihm ange-
tragene Aufgabe und Uberzeugt in kiirzester
Zeit bei 6ffentlichen Prasentationen mit den
Gespannen des koniglichen Marstalls.

Am 22.06.1908 heiratet Benno Achenbach
die attraktive und passionierte Reiterin und
Fahrerin Martha Brigelmann (verwitwete
Marcus), die aus der bekannten Textilfabri-
kantenfamilie Brigelmann (Haus Cromford/
Ratingen) entstammt.

Aufgrund seiner auRerordentlichen Verdiens-
te um das Fahrwesen und fir sein erfolgrei-
ches Wirken am koéniglichen Marstall wird
Benno Achenbach im Jahre 1909 von Kaiser
Wilhelm Il. in den erblichen Adelsstand er-
hoben und mit dem Titel ,,Meister der deut-
schen Fahrkunst” ausgezeichnet. Zu keinem
Zeitpunkt verkorpert der Fahrstall des konig-
lichen Marstalls in Berlin die Fahrkunst und
Fahrkultur auf so hohem Niveau wie unter
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der Leitung von Benno von Achenbach in den
Jahren vor dem ersten Weltkrieg.

Als sich zur Hochzeit von Viktoria Luise Prin-
zessin von PreulRen, einzige Tochter von Kai-
ser Wilhelm II., mit Ernst August Herzog von
Braunschweig und Prinz von Hannover am
24.05.1913 der gesamte europaische Hoch-
adel am Berliner Kaiserhof einfindet, prasen-
tiert sich der konigliche Marstall als fiihrend
in Europa.

Neben seiner Tatigkeit am kaiserlichen Fahr-
stall nimmt Benno von Achenbach weiter-
hin erfolgreich an Fahrveranstaltungen im
In- und Ausland teil und wird zunehmend
als kritischer Beobachter, Berater und unbe-
stechlicher Richter hoch geschatzt. So vertritt
Benno von Achenbach, wie bereits schon
zweimal zuvor, die deutsche Fahrkunst 1913
bei der Olympia — Show in London.

Viel Beachtung finden seine Kohlflichse: Vor
seine wunderschone Coach gespannt, pra-
sentiert er sie in morgendlichen Ausfahrten
durch Berlin und im Berliner Tiergarten und
setzt sie erfolgreich in Fahrsportwettbewer-
ben ein.

Nach Ende des Ersten Weltkrieges etabliert
Benno von Achenbach seinen Meisterschiiler
Major Max Pape an der Heeresreit-und -fahr-
schule Hannover als Ausbildungsleiter.

Seine Fahrvorschriften und Fahr- und An-
spannungsgrundsatze werden 1922/23 in
die Heeresdienstvorschriften beim Militar
in Deutschland tibernommen und spater im
Geltungsbereich der Leistungspriifungsord-
nung (LPO) der Reiterlichen Vereinigung (FN)
und der Ausbildungsrichtlinien und der Aus-
bildungsprifungsordnung (ARPO) der Verei-
nigung der Freizeitreiter und Freizeitfahrer in

Freiherr von Holzing-Berstett 1926 - mit freund-
licher Genehmigung durch Baron Adrian von
Holzing, Schloss Bollschweil
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Zweispdnner mit klassischem englischem Kumtge-
schirr - Foto: Dr. J. Schwarzl, Archiv Ménch

Deutschland e.V. (VFD) anerkannt.

Die Lehrschrift ,Das Gymnasium des Pfer-
des”, die Paul Plinzner fiir seinen verstorbe-
nen Lehrmeisters Gustav Steinbrecht fertig-
stellt und herausgibt, dient als Grundlage der
Heeresdienstvorschrift Nr. 12 von 1912 und
der Reitvorschrift von 1937, auf der die all-
gemein anerkannte, aktuelle Reitpferdeaus-
bildung aufbaut.

Benno von Achenbach erlebt die Ubernahme
seiner Fahrlehre im Ausland, zum Beispiel in

Die Familie Achenbach

Der heutige Ort Achenbach liegt im Stadtteil
Alt-Siegen der Stadt Siegen (Kreis Siegen-
Wittgenstein/Nordrhein-Westfalen) und wird
erstmalig 1307 urkundlich erwdhnt. Der
Name stammt von einem alten Hof, den die
Familie Achenbach 1389 an Johan von Wil-
denberg, spdter Wildenburg, verkauft. Die
Grafen von Nassau-Siegen erwerben den Hof
im ersten Drittel des 15. Jahrhunderts, der
kiinftig aber noch als ,,Wildenburger” Hof be-
zeichnet wird. Mitglieder der Familie Achen-
bach waren nicht nur liber drei Jahrhunderte
Pdchter des Wildenburger Hofes, sondern
auch angesehene Schéffen, Eisengiefer und

der Turkei, Schweden und in der Schweiz, wo
er durch die Beziehung seines Forderers Au-
gust Graf von Bismarck lber dessen Schwa-
ger Ulrich Wille, General der Schweizer Ar-
mee wahrend des Ersten Weltkrieges, zum
damaligen Kommandanten der Pferderegie-
anstalt Oberst Ziegler jahrlich zu Fahrkursen
eingeladen wird und dort erfolgreich zahl-
reiche Fahrer ausbilden und seine Fahrlehre
selbst etablieren kann.

Er engagiert sich fur die Vorbereitung, Durch-
fihrung und Beurteilung von Fahrveranstal-
tungen und Wettbewerben im In- und Aus-
land.

Rat und Tat fir die Vorstellung seiner Coach
mit seinem Sechserzug sucht bei Benno
Achenbach auch der Unternehmer der Ei-
torfer Maschinenbauwerke C. A. Hegeling im
Jahre 1922.

Durch seine Teilnahme an zwei Fahrlehrgan-
gen an der Heeresfachschule Hannover ler-
nen sich der Vertreter der ungarischen Fahrt-
radition Tibor von Pettkd-Szandtner, Max
Pape und Benno von Achenbach naher ken-
nen. Es entsteht eine Freundschaft mit ge-
genseitiger Wertschatzung und regem fach-
lichen Austausch. Als Anerkennung seiner
fahrerischen Leistung und seiner erfolgrei-
chen Teilnahme an Fahrwettbewerben erhalt
Tibor von Pettké-Szandtner 1928 in Berlin das
Deutsche Fahrabzeichen in Gold.

Tibor von Pettkd-Szandtner wird als Vertreter
der ungarischen Fahrkunst zum erfolgreichen
Teilnehmer und ,Publikumsliebling” bedeu-
tender Fahrwettbewerbe und Veranstaltun-
gen im In- und Ausland und ist dort auch ein
gern gesehener Gast als Richter.

Im Rahmen des Aachener Turniers 1931, an
dem Tibor von Pettké-Szandtner den Sieg der
GroRRen Marathonfahrt als groten Erfolg sei-
ner Karriere als Fahrer fur sich entscheiden
kann, wird Benno von Achenbach fiir sein Le-
benswerk anlasslich seines 70sten Geburtsta-

Mitglieder der Siegener Hammerschmiede-
und Massenbldserzunft.

Die Familie hat somit ihren geschichtlichen
Ursprung im Siegerland im Stiden von West-
falen, dem heutigen Nordrhein-Westfalen.
In den folgenden Jahrhunderten haben sich
innerhalb der Familie Achenbach mehrere Li-
nien entwickelt. Unter den Vorfahren finden
sich Schulmeister, Pfarrer, Kaufleute und Sei-
denfabrikanten in Elberfeld und Kettwig.

Ein Zweig der Familie fuhrt sogar nach Mos-
kau, wo Theodor Hermann Friedrich Achen-
bach (1816 - 1884) als Besitzer einer Tabakin-
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ges auf Veranlassung des Oberlandstallmeis-
ters Dr. Gustav Rau durch eine o&ffentliche
Ovation und in einer Festrede geehrt.

Bis kurz vor seinem Tod bleibt Benno von
Achenbach ein gefragter Ausbilder, Berater
und angesehener Richter auf groRen Turnie-
ren.

Am 12.10.1936, dem Jahr der Sommerolym-
piade in Berlin, verstirbt Benno von Achen-
bach dort nach kurzer schwerer Krankheit.
Seine Beisetzung im Ehrengrab seines Vaters
Oswald Achenbach erfolgt im engsten Famili-
enkreise am 26.11.1936 in Dusseldorf.

Die testamentarische Vererbung seiner Peit-
schensammlung an Tibor von Pettké — Szandt-
ner darf stellvertretend als Anerkennung der
ungarischen Fahrkultur angesehen werden.

Benno von Achenbach hat durch seine
Fahrvorschriften und seine Fahr- und An-
spannungsgrundsatze die Grundlagen fir
sicheres, zweckmafiges und vor allem Pfer-
de schonendes Fahren - allgemeingiiltig und
zeitlos - geschaffen.

Js

enmo vem Fchenbach

Anspannen
uno

wahren

Das Standardwerk zum Thema Fahren

dustrie zu einigem Wohlstand gekommen ist.

Aus seiner Ehe mit Bertha Luise Redlich
(1821 - 1883) stammt Clara Achenbach (1851
- 1906), die spatere Frau von August Wil-
helm Julius Graf von Bismarck (1849 - 1920),
dem lebenslangen Férderer von Benno von
Achenbach (1861 - 1936).

Hermann Friedrich Jakob Achenbach (1793 -
1849) ist zuerst Tabakfabrikant in Kassel und
Petersburg bevor er sich nach einigen Jahren
Aufenthalt in Minchen, im Jahre 1823 als
Bierbrauer und Buchhalter in Diisseldorf mit
seiner Familie niederlasst.
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Aus seiner Ehe mit Christine Rosine Catherine
Zullich (1797 - 1868), Tochter einer Kasseler
Industriellenfamilie, stammen die S6hne An-
dreas Achenbach (1815 - 1910) und Oswald
Achenbach (1827 - 1905), dem Vater von
Benno Achenbach.

Die Familie Andreas Achenbach

Andreas Achenbach (1815 - 1910) heiratet
im Jahre 1848 Maria Luise Josephine Huber-
tine Lichtschlag (1827 - 1889), Tochter des
Rechnungsrats Franz Josef Lichtschlag (1785
-1804).

Aus dieser Ehe entstammen:
Gregor Joseph Achenbach (geb. 1855)

Emma Christine Achenbach (geb. 1849) hei-
ratet August von Basewitz.

Lucie Karoline Hubertine Achenbach (1852 -
1928) heiratet am 1871 in Ludwigsdorf Hans
Karl Gustav von der Groeben (1845 - 1903).

Helene Achenbach (1854 - 1913) heiratet Ale-

xander von Heister (1839 - 1914)

Maximilian Franz Achenbach (1858 - 1898)
macht unter dem Kiinstlernamen Max Alvary
(gegen den Willen seines Vaters) eine Welt-
karriere als gefragter und gefeierter Opern-
tenor, die die Folgen eines Biihnenunfalls im
Jahre 1894 zu den Proben der Wagneroper
,Siegfried” in Mannheim im Jahre 1897 be-
enden. Er stirbt ein Jahr nach Beendigung sei-
ner Bihnenlaufbahn im Jahre 1898 in GrofRta-
barz/Thiringen.

Die Familie Oswald Achenbach

Wilhelm Oswald Gustav Achenbach (1827 -
1905) heiratet am 03.05.1851 in Dusseldorf
Julie Arnz (1827 - 1896), mit der er seit 1848
verlobt ist.

Ilhr Vater ist der Dusseldorfer Verlagsbuch-
handler und Druckereibesitzer Joseph Arnz
fir dessen Ausgaben der , Disseldorfer Mo-
natshefte” und des ,Disseldorfer Monatsal-
bum® Oswald Achenbach mit kiinstlerischen

Beitragen tatig ist. Aus dieser Ehe stammen:

Clara Katharina Luise Achenbach (1852 -
1938) heiratet am 04.01.1876 Ernst von Wei-
ler (1846 in Koln - 1928 in Tubingen)

Henriette Maria Louise Achenbach (1853 -
1932) heiratet am 18.04.1882 John Gilbert
von Kennedy (1854 - 1923), Sohn des Lord
Gilbert Kennedy (1822 - 1901) aus dem Hau-
se der schottischen Marquesses of Ailsa und
der Earls of Cassillis.

Hedwig Christine Anna Josephine Achenbach
(1855 - 1925) heiratet am 23.02.1878 in Dis-
seldorf Hermann Rudolf Franz Georg von Bor-
ries (1849 - 1915)

Benno Franz Ludwig Achenbach (24.07.1861
in Dusseldorf - 12.10.1936 in Berlin) heiratet
am 22.06.1908 Martha Briigelmann, verwit-
wete Marcus.

JS

Das geniale Briiderpaar Andreas und Oswald Achenbach -
,Das A und O der Landschaftsmalerei“

Die steile Karriere des , genialen Bruderpaa-
res” Andreas und Oswald Achenbach als
Landschaftsmaler von herausragender Be-
deutung ldsst die Vorgeschichte der Familie
Achenbach nicht erkennen. Beide werden
wegen ihrer nationalen und internationalen
Anerkennung und ihres Erfolges in scherzhaf-
ter Bewunderung als das A und O der Land-
schaftsmalerei bezeichnet.

Andraes Achenbach, Ehrendoktor der Uni-
versitat Bonn, spezialisiert sich erfolgreich
auf die Marinemalerei und nordische Meer-
und Landschaftsimpressionen und darf als
Begriinder des deutschen Realismus in der
Malerei angesehen werden.

Seine Bildthemen sind das Meer, gestrande-
te Schiffe und niederlandische Kistenland-
schaften. Seine Landschaften im Gegenlicht
behaupteten sich auf dem internationalen
Kunstmarkt und sind ab 1848 in verschie-
denen Ausstellungen und Auktionen in New
York erfolgreich vertreten.

Oswald von Achenbach, kiinstlerisch ge-
pragt von seinem zwolf Jahre alteren Bruder,
ist Professor flr Landschaftsmalerei an der
Kunstakademie in Dusseldorf, dem Zentrum
europdischer Malerei. Sein kiinstlerisches
Hauptgebiet ist die Darstellung mediterraner
Motive und Landschaften.

Der lockere Farbauftrag und die Hell-Dunkel-

Schattierungen seiner spateren Werke lassen
in ihm einen Vorlaufer des Impressionismus
erkennen. In seinem Unterricht fiir die zahl-
reichen Schiiler, die sogar aus Russland, Ame-
rika und Skandinavien zu ihm nach Dissel-
dorf kommen, offenbart sich der Einfluss und
das Vorbild William Turner’s.

Die Werke der Brider Achenbach befinden
sich in zahlreichen namhaften Museen, Pri-
vatsammlungen und Galerien und werden
auf Auktionen heute noch hoch gehandelt.

Schon zu Lebzeiten der Achenbachbriider
finden ihre Werke hochste Anerkennung: Die
Bewunderung Kaiser Wilhelm |I. fir den Ma-
ler Oswald Achenbach wird sich spater fiir die
Karriere von Sohn Benno vorteilig auswirken.

Kiinstlerische Anregungen und Inspirationen
fur ihr reges Schaffen holen sich die beiden
Briider durch ausgedehnte Reisen:

Andreas Achenbach wird deutlich erkenn-
bar durch Reisen nach Danemark, Holland,
Schweden und Norwegen inspiriert.

Oswald Achenbach unternimmt 1871 fir
neun Monate mit seiner Familie eine groRe
Italienreise. Weitere Studienreisen fiihren
in die nahere Umgebung des Rheins, in den
Teutoburger Wald, in die Schweiz, 1873 nach
Belgien und Holland und in den spateren Jah-
ren wieder nach ltalien. JS
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Das Fahr- und Anspannungssystem nach Benno von Achenbach
I. Die drei Grundpfeiler und Ziele

Den Grundgedanken und Zielen des Fahr- und
Anspannungssystems von Benno von Achen-
bach kann nur durch eine konsequente und
fundierte Ausbildung von Pferd und Fahrer
und durch ein bewusstes Einhalten des Tier-
schutzgedankens im Sinne der ,VFD-Leitséitze
zum Umgang mit dem Pferd” entsprochen
werden.

Die Ziele
- den Pferden die Arbeit im Zug erleichtern,

- die Sicherheit des Gespannes erhéhen und
zugleich dessen Leistungsfahigkeit steigern,

- die groBtmogliche Nutzung der Pferdekraft
bei gleichzeitiger Schonung der Pferde,

ergeben zusammengefasst die drei Grund-
pfeiler:

1.) ZweckmaRigkeit
2.) Betriebssicherheit

3.) Schonung der Pferde
Die Ausbildung des Fahrpferdes

Vertrauensbildende  MaBnahmen  durch
Aufmerksamkeit, Respekt und Vertrauen,
Ausbildung unter den Gesichtspunkten der
Kommunikation durch Korpersprache und
eine behutsam auf Fihrtraining aufgebaute
Longenarbeit sind die Grundlagen einer art-
gerechten Ausbildung von Pferden.

Nach einer griindlichen Ausbildung an der
Doppellonge und dem Fahren vom Boden

Die drei Grundpfeiler des Gespannfahrens

1. Sicherheit
2. Schonung der Pferde
3. ZweckmaRigkeit

Die sieben Grundsatze des Achenbachschen Fahrsystems

1. Zum Fahren gehoren die Achenbach-Leine, Peitsche und Feste Bracke (oder: Spreng-

waage).

2. Auf korrektem ein- und zweispannig Fahren ist vier- und mehrspannig Fahren aufge-

baut. Ein Umlernen ist nicht notig.

3. Die rechte Hand ist jederzeit frei zum GriRen, Bremsen, Peitschengebrauch und zum

Geben von Fahrtrichtungszeichen.

4. Die senkrechte Stellung beider Hande in der Gebrauchhaltung ermoglicht Wendungen

lediglich durch Drehen der Handgelenke.

5. Alle Wendungen werden durch Nachgeben der duReren Leine eingeleitet. Den Wen-
dungen geht immer ein Verkiirzen des Tempos voraus.

6. Rechts- und Linkswendungen sind grundsatzlich voneinander verschieden und werden

deshalb auch verschieden gefahren.

7. Das Gleiten lassen einer oder mehrer Leinen macht korrektes Fahren unmaglich, ist im
StraRenverkehr gefahrlich und deshalb verboten.

aus (auch im StraBenverkehr) wird das Pferd
schonend auf die bevorstehenden Zugbelas-
tungen durch die Schleppenarbeit gewdhnt.

Durch diese behutsame Ausbildungsmetho-
de wird das Pferd in kleinen und verstand-
lichen Schritten auf seine Aufgabe vor dem
Wagen vorbereitet.
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Aus Sicherheitsgriinden wird die Schleppe so
am Pferd befestigt, dass sie jederzeit gel6st
werden kann, bzw. sich in Problemsituatio-
nen von selbst [6st. Dadurch werden negati-
ve Erlebnisse fur das Pferd und gravierende
Ausbildungsfehler und Gefahren vermieden.

Durch einen pferdegerechten Ausbildungs-
weg, der dem Verstandnis des Tieres an-
gepasst ist, werden Uberforderungen ver-
mieden und das Pferd bleibt fiir seine neue
Aufgabe motiviert.

Eine starkere Nutzung von Reitpferden fir
den Fahrsport ware nicht nur fir alle Betei-
ligten eine willkommene und sinnvolle Ab-
wechslung, sondern bietet die Moglichkeit
Familie und Freunde in den Pferdesport mit
einzubeziehen.

Zudem belegen wissenschaftliche Studien
den hohen gymnastischen Wert der Zugan-
forderungen im Fahrsport fiir die Ausbildung
der Ruckenmuskulatur des Pferdes und der
Rickentatigkeit sowie der Kraftigung und Ak-
tivierung der Hinterhand.

Bevor jedoch ein Pferd zum ersten Mal vor
einen Wagen angespannt werden soll, muss
es die Hilfengebung verstehen und umsetzen
konnen, an die Vorkommnisse des Stral3en-
verkehrs gewohnt sein, den Leistungsanfor-
derungen und der Zugbelastung gewach-
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sen sein und seiner bevorstehenden neuen
Aufgabe und dem Menschen mit Vertrauen
gegenliberstehen: Nur so bringt das Fahren
Freude fur Pferd und Mensch.

Fahrlehrgeridit - Foto: E. Encke

Das Fahrlehrgerat

Zum Pferde schonenden und sicheren Erler-
nen der Leinenhaltung und der korrekten
Anwendung der Leinenhilfen sind Einsatz und
Verwendung eines Fahrlehrgerates als unent-

Il. Die sieben Grundsatze

Korrektes Fahren orientiert sich an der Um-
setzung der klassischen Ausbildungslehre und
der Ausbildungsskala: Takt, Losgelassenheit,
Anlehnung Schwung, Geraderichten und Ver-
sammlung beim gefahrenen Pferd.

1. Zum korrekten Fahren gehoéren die Achen-
bachleine, die Feste Bracke (auch Spreng-
waage genannt) und die Peitsche in der
Hand des Fahrers.

Die Achenbachleine

Die von Benno von Achenbach aus der eng-
lischen Kreuzleine weiterentwickelte Achen-
bachleine fir den Zwei- und Mehrspanner
ermoglicht Giber eine Anpassung an verschie-
dene PferdegroRen hinaus einen zweckma-
Rigen Ausgleich von (Arbeits-, Gebaude- und
Temperaments-) Unterschieden innerhalb
eines Gespannes durch entsprechende Ver-
schnallungsmoglichkeiten.

Dadurch kann den Pferden kontinuierlich in
allen Situationen eine konstante und korrekte
Anlehnung (Verbindung zu den Pferdemau-
lern) ermoglicht werden.

Feste Bracke oder Sprengwaage mit Ortschei-
ten (halbfeste Anspannung) oder mit Docken
(feste Anspannung) beim Zweispanner:

Die beweglichen Ortscheite flr die halbfeste
Anspannung oder die Docken fiir die feste
Anspannung (nur in Kombination mit Kumt-

behrliches Hilfsmittel beim Fahrunterricht er-
forderlich.

Der Reiter fiihlt — der Fahrer sieht

Im Unterschied zum Reiter bewegt sich der
Fahrer von Anfang an im freien Gelande: Auf
Wegen, StraBen und Pldtzen und ist auch dem
offentlichen Verkehr und den Gesetzen der
StralRenverkehrsordnung ausgesetzt.

Durch die zusétzlich im Straenverkehr wach-
senden Anforderungen an die Pferde und an
den Fahrer wird eine fundierte Ausbildung so-
wie umsichtiges und vorausschauendes Fah-
ren immer wichtiger.

Der Reiter, auf dem Pferd sitzend, fihlt sein
Pferd unter sich und kann , direkt” (auf kiirzes-
tem Weg) mit den Schenkel-, Gewichts- und
Zugelhilfen auf das Pferd einwirken.

Dem Fahrer, der seine Pferde auf dem Kutsch-
bock sitzend vor sich sieht, steht eine einge-
schrankte und ,indirekte” Einflussnahme zur
Verfligung: Die Leinenhilfe (vom Kutschbock
aus), die Peitsche (als Schenkelersatz), die
Bremse (,,nur” um das Aufrollen des Wagens
bergab und bei Temporeduzierungen abzufan-

geschirr zuldssig) sind fir die Zuglbertragung
auf den Wagen direkt an der Festen Bracke
bzw. an der Sprengwaage befestigt. Dadurch
kann fur die Pferde im Zug eine konstante
und korrekte Anlehnung entsprechend der
klassischen Fahrlehre ermdglicht werden.
Durch einen eigenen (einseitigen) Anzugs-
punkt fur jedes Pferd konnen Wendungen
mit korrekter Stellung und Biegung gefahren
werden: Das ,,duBere” Pferd zieht den Wagen
in die Wendung und das ,innere” Pferd zieht
den Wagen aus der Wendung in die Gerade.

Ein Arbeits-, Gebaude- oder Temperaments-
ausgleich muss im Gegensatz zur Spielwaage
durch gezielte Peitschenhilfen, der richti-
gen Wahl und Verwendung der Gebisse und
durch die angemessene Verschnallung der
(Achenbach-) Leinen erfolgen.

Die Peitsche in der Hand des Fahrers

Die Peitsche dient beim Fahren von Pferden
als Schenkelersatz und ist wesentlicher Be-
standteil einer korrekten Hilfengebung, die
auf Vertrauen und Belohnung (lobende Peit-
schenhilfe) aufbaut.

Die treibende Peitschenhilfe veranlasst ein
Pferd starker vorwarts zu gehen, sich mehr
am Zug zu beteiligen oder mehr ans Gebiss
zu treten.

Die versammelnde Peitschenhilfe gleicht der
treibenden Peitschenhilfe, fuhrt aber bei
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gen) und die Stimmbhilfe (zur Beruhigung oder
Motivierung der Pferde und zur Gestaltung
von Ubergéngen).

Deshalb wird an die im Fahrsport eingesetzten
Pferde ein hohes Mal} an Ausbildung, Durch-
lassigkeit, Zuverlassigkeit, Leistungsbereit-
schaft und Gehorsam gestellt.

Die Fahreignung war friiher ein wichtiges Kri-
terium in der Zucht von Gebrauchspferden.

In Hengst- und Stutenleistungspriifungen vie-
ler Rassen war eine Zugleistungs- und Fahr-
tauglichkeitsprifung wesentlicher Bestandteil.

Nachdem sich die Pferdezucht in jiingerer Zeit
leider kurzlebigen Modetrends gedffnet und
einem Uberzogenen Sportanspruch unterge-
ordnet hat, sind viele Gber Jahrhunderte ge-
wachsene zlchterischen Erfolge und typische
Rasse-Eigenschaften fir immer verloren ge-
gangen.

Die VFD als zweitgroRter Pferdesportverband
in Deutschland ist offen fiir alle Pferderassen
und andere Equiden. Sie betreut alle Reitwei-
sen und Fahrstile. Dabei stehen Sicherheit,
ZweckmaRigkeit und artgerechter Umgang im
Zentrum ihrer Bemiihungen. JS

deutlicherem Annehmen der Leinen zu star-
kerem Untertreten und aktiverer Lastaufnah-
me der Hinterhand und der damit verbunde-
nen (relativen) Aufrichtung.

Die ,innere, treibende” (biegende) Peitschen-
hilfe unterstiitzt das Pferd, der gefahrenen
Wendung in seiner Langsbiegung (Stellung
und Biegung) zu entsprechen und auf gebo-
gener Linie geradegerichtet zu bleiben: Die
Hinterhufe fuen dann auch auf gebogener
Linie exakt in Richtung der Vorderhufe.

Die ,auRere” Leine wird zum Einleiten der
Wendung nachgegeben und die innere Lei-
ne entsprechend der erforderlichen Stellung
und Biegung angenommen.

Die verwahrende Peitschenhilfe ersetzt die
verwahrende Schenkelhilfe des Reiters und
verhindert ein Ausweichen der Hinterhand
von der gebogenen Linie nach auBen durch
Anlegen des Peitschenschlages hinter der
Schenkellage und des Peitschenstockes seit-
lich an der Hinterhand auf der AuRenseite
des Pferdes.

Eine verwahrende Wirkung auf das Pferd ha-
ben auch die Strange und die Deichsel.

Wichtig: Trotz Nachgeben der duBeren Leine
zum Einleiten von Wendungen, darf die du-
Rere Begrenzung und Fuhrung der duleren
Leine nicht aufgegeben werden und verloren
gehen.
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Die strafende Peitschenhilfe: Ein kurzes An-
tippen des Pferdes mit dem Peitschenschlag
auf Hohe des Buggelenks kann die Aufmerk-
samkeit des Pferdes wieder auf die gefor-
derte Hilfengebung und Aufgabenstellung
lenken.

2. Auf korrektem Ein- und Zweispannigfah-
ren ist Vier- und Mehrspannigfahren aufge-
baut. Ein Umlernen ist nicht notig.

Grundsatzlich entspricht beim Fahr- und An-
spannungssystem nach Benno von Achen-
bach die Leinenflihrung eines Einspanners
dem Zweispannigfahren, des Tandems dem
Vierspannigfahren und des Randoms dem
Sechspannigfahren. Alle Griffe sind syste-
matisch aufeinander abgestimmt und aufge-
baut: vom Ein- und Zweispannigfahren zum
Vier- und Mehrspannigfahren.

AUbb. 16.

Dressurhaltung, aus ,Anspannen und Fahren”

Bei der ungarischen Leine (Széchényi-Leine)
werden beim Mehrspdnner Vorder- und Hin-
terleinen mit sog. ,Fréschen” (kleine Schraub-
klammern) mit einander verbunden. Dadurch
wird die Leinenfiihrung vereinfacht und das
Leinenmafs und die Geradeausstellung des
Gespannes bleiben auch in schwierigen Situ-
ationen gewdhrleistet.

Dieser Vorteil der ungarischen Leinenfiihrung
im Vergleich zur kunstvolleren und kompli-
zierten Leinenfiihrung des englischen Fahr-
stils hat sich im internationalen Fahrsport
durchgesetzt:

,Natiirlich wurden auch im Fahrsport eini-
ge Details, die Achenbach noch postulier-
te, verbessert oder verdndert. Im grofien
Vierspédnnersport hat man sich zum Beispiel
vom Achenbach’schen Fahrleinen-System ge-
trennt. Zwei mal zwei unabhdngige Leinen,
die anspruchsvoll in drei Fingerzwischenréu-
men der linken Hand gefiihrt werden, wdh-
rend die rechte Hand bei Wendungen Schlau-
fen legen muss, liefSen nicht die geforderte
Reaktion bei den rasanten Hindernisfahrten
der Marathonpriifungen zu.”

(Quelle Programmbheft Internationales Deutsches
Fahrderby fiir Viererziige 2000 in Landstetten)

3. Die rechte Hand muss jederzeit frei sein
kénnen zum GriiBen, Bremsen, Peitschen-
gebrauch und Geben von Fahrtrichtungszei-
chen.

Um eine Grundsicherung der Leinen bei der
Achenbachschen Fahrlehre zu gewahrleis-
ten, werden die Leinen in der linken Hand
in Grundhaltung festgehalten. Vorteil dieses
Systems ist, dass sogar Wendungen einhandig
in eingeschranktem Male gefahren werden
konnen und dadurch die rechte Hand jeder-
zeit frei zum GriRen, Bremsen, Peitschenge-
brauch und Geben von Fahrtrichtungszeichen
ist. Die sich daraus ergebende anspruchsvolle
Leinenfiihrung in Zusammenhang mit einer
Feinabstimmung der Hilfen fiir die Pferde hat
Benno von Achenbach zur Fahrkunst erho-
ben.

Die Leinenfiihrung der ungarischen Fahrtra-
dition entspricht weniger dem kiinstlerischen
Verstdndnis eines Benno von Achenbach, son-
dern orientiert sich mehr an den tdglichen
Erfordernissen.

4. Alle Wendungen werden nur durch Nach-
geben der duBeren Leine eingeleitet. Den
Wendungen geht immer ein Verkiirzen des
Tempos voraus.

Vorteil der Sprengwaage oder festen Bracke
ist, dass jedes Pferd einen eigenen Anzugs-
punkt auf die durch den Drehkranz bewegli-
che Vorderachse hat: Durch Nachgeben der
dulleren Leine wird das dullere Pferd veran-
lasst vermehrt in den Zug zu treten und den
Wagen durch den einseitigen Anzugspunkt an
der Vorderachse in die Wendung zu ziehen.

Trotz Nachgeben der duBeren Leine, um eine
Wendung einzuleiten, darf die Begrenzung
und Fiihrung der duBeren Leine nicht aufge-
geben werden, um sicherzustellen, dass das
Pferd nicht Uber die Schulter in die Wendung
Hfallt”.

Ein anschlieRendes Annehmen der inneren
Leine, passt das innere Pferd dem kleineren
Radius seiner Wendung an und gibt den Pfer-
den mit Hilfe der Peitsche als Ersatz des in-
neren treibenden Schenkels die erforderliche
Stellung und Biegung.

Wichtig: Die innere Leine darf nur in dem
Male angenommen werden, wie vorher die
duBere Leine nachgegeben wurde. Ein vor-
zeitiges und zu starkes Annehmen der inne-
ren Leine zieht entweder das Pferd Uber die
Schulter in die Wendung oder das Pferd re-
agiert auf den Druck mit Gegendruck und wi-
dersetzt sich der falschen Hilfengebung.

Das ,,duBere” Pferd zieht den Wagen in die
Wendung, das ,iinnere” Pferd aus der Wen-
dung in die Gerade:
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Nach dreiviertel durchfahrener Wendung,
das heiBt wenn die Pferdekopfe in die neue
Richtung schauen, wird die Wendung ausge-
leitet durch Nachgeben der inneren und An-
nehmen der dulleren Leine in Ausgangsposi-
tion (zum Geradeausfahren).

Das (fast unmerkliche) Verkiirzen des Tempos
vor allen Wendungen soll die Pferde auf die
verschiedenen Ablaufe, die fur die Gestal-
tung einer Wendung wichtig sind, aufmerk-
sam machen und vorbereiten und ist mit der
Wirkung einer halben Parade gleichzusetzen.

5. Die senkrechte Stellung beider Hande in
der Dressurhaltung ermoéglicht Wendungen
lediglich durch Drehen der Handgelenke.

Die hohe Sitzposition des Fahrers englischer
Wagen erfordert fiir die Leinenfiihrung eine
senkrechte Haltung der Hande: Dadurch kon-
nen die Leinen ihrem Verlauf entsprechend
am besten gehalten werden. Durch das Fah-
ren von Wendungen lediglich durch Drehen
der Handgelenke wird der Sensibilitdt des
Pferdmauls und dem Ausbildungsgrundsatz
,Druck erzeugt Gegendruck” Rechnung ge-
tragen.

Bei korrekter Leinenhaltung mit senkrecht
aufgestellten Fausten zeigt die Bogenpeitsche
in der Hand des Fahrers nach links vorwarts
aufwarts.

Die niedrigere Sitzposition des Fahrers un-
garischer Wagen ldsst eine entspanntere
Leinenfiihrung mit flacher Handhaltung zu,
die durch die ungarische Leine mit ihren ,,Fré-
schen” oder dem ,,Brezel” (Haltevorrichtung
und Verbindung der beiden Leinenhdilften)
beglinstigt wird. Die flache Haltung der Hdn-
de bei der ungarischen Leinenfiihrung fiihrt in
der Regel zu weniger Anlehnung und begiins-
tigt die Handhabung der kiirzeren Stockpeit-
sche mit langem Schlag.

6. Rechts- und Linkswendungen sind grund-
satzlich voneinander verschieden und wer-
den deshalb auch verschieden gefahren.

Aufgrund der rechten Sitzposition des Fahrers
auf dem Wagen ergibt sich ein Unterschied
zwischen dem Deichsel- und dem Leinen-
kreis: In einer Linkswendung entfernen sich
die Pferde vom Fahrer; das bedeutet, dass
der Leinenkreis in Relation zum Deichselkreis
vom Fahrer aus sich nach auRen verschiebt
und sich die Distanz zu den Pferdemaulern
verlangert.

Bei einer Rechtswendung ndhern die Pfer-
de sich der Sitzposition des Fahrers an; das
bedeutet, dass der Leinenkreis in Relation
zum Deichselkreis sich fir den Fahrer nach
innen verschiebt und die Distanz zu den Pfer-
demaulern sich verringert. Deshalb mussen
vor Rechtswendungen die Leinen verkiirzt
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werden, um die Anlehnung und die Kontrolle
Uiber die Pferde nicht zu verlieren. Nur wenn
sich die Sitzposition des Fahrers direkt Uber
dem Drehkranz der Vorderachse befindet,
sind Leinen- und Deichselkreis identisch.

Im Rechtsverkehr sind Rechtswendungen
grundsatzlich enger gehalten als Linkswen-
dungen, die Uber die Gegenfahrbahn fiihren
und dadurch einen weiteren Radius bekom-
men.

In der Arbeits- und Dressurhaltung ergibt
sich fur Linkswendungen eine bessere und
effektivere Einflussnahme als fuir Rechtswen-
dungen, obwohl diese wegen der rechten
Sitzposition des Fahrers und des Rechtsver-
kehrs ein kirzeres Leinenmal} und eine bes-
sere Einwirkung erfordern. Aus diesem Grund
konnen Rechtswendungen in Arbeits- und
Dressurhaltung und, falls erforderlich, effekti-
ver aus der Gebrauchshaltung mit Vorgreifen
der rechten Hand auf der rechten Leine, den
Umstanden entsprechend gefahren werden.

7. Das Gleiten lassen einer oder mehrerer
Leinen macht korrektes Fahren unmaoglich,
ist im Verkehr gefdhrlich und deshalb ver-
boten.

Vorteil der ungarischen Fahrweise ist die Ver-
bindung der Leinen durch die ,,Frésche” oder
durch den sog. ,,Brezel“. Dadurch sind das Lei-
nenmapf, die Geradeausstellung des Gespan-
nes und die sichere Leinenhaltung gewdhr-
leistet. Ein Gleiten lassen der Leinen ist bei
der ungarischen Leinenfiihrung kein Problem.

Die kunstvolle Leinenhaltung des Achenbach-
schen Fahrsystems erfordert die Grundsiche-

Der Vollstéandigkeit wegen muss an dieser
Stelle die Verwendung und Wirkungsweise
der Spielwaage angesprochen werden: War
sie doch tiber Jahrhunderte die einzige Mog-
lichkeit der Zuglbertragung. In ihrem land-
wirtschaftlichen Einsatzbereich und fir den
schweren Zug bleibt ihre Bedeutung trotz der
Entscheidung fir die Sprengwaage und der
festen Bracke fiir den Fahrsport in all seinen
Facetten uneingeschrankt erhalten.

Durch die Verbindung beider Ortscheite mit
dem Waagbalken ergibt sich ein mittiger An-
zugspunkt flr beide Pferde am Wagen.

Die so entstehende Beweglichkeit der Spiel-
waage (lose Anspannung) um den mittigen
Anzugspunkt gleicht automatisch Arbeits-,
Gebdude- und Temperamentsunterschiede
innerhalb eines Gespannes aus: Geht ein
Pferd starker nach vorne in den Zug, stellt
sich der gegenuber befindliche Teil der Spiel-

rung der einzelnen Leinen in Grundhaltung
durch die linke Hand. In schwierigen Situatio-
nen oder einer Ermidung der Hande besteht
die Gefahr, dass das erforderliche Leinenmal
nicht mehr gehalten werden kann und durch
Gleiten lassen der Leinen verloren geht.
Durch Filieren (Verkirrzen oder Verldangern)
der einzelnen Leinen kann das erforderliche
LeinenmalR wieder hergestellt werden.

Jeder Verlust des richtigen Leinenmalies
macht jedoch korrektes Fahren nach den
Grundsatzen der klassischen Reit- und Fahr-
lehre unmoglich und bedeutet einen Verlust
Uber die Kontrolle der Pferde.

Ein guter Rat der VFD

Eine qualifizierte Fahrausbildung bei einem
VFD-Ubungsleiter FAHREN gilt als Eignungs-
nachweis fir die Teilnahme von Gespannen
am StraBenverkehr und das Fahren im Gelan-
de. Es hat deshalb auch versicherungsrechtli-
che Bedeutung .

Zwar gibt es keine gesetzliche Verpflichtung
zu einer Fahrausbildung, es ist jedoch jedem,
der mit Pferd und Kutsche unterwegs sein will
dringend angeraten, sich fiir eine Fahrausbil-

dung mit einem qualifizierten Abschluss zu
entscheiden.

Der Einstieg in das Fahren mit einem Einspan-
ner oder einem Zweiergespann bei der VFD
ist der Fahrerpass | ab 16 Jahren in Verbin-
dung mit einer Unterweisung in Pferdekunde
und einem Erste-Hilfe-Nachweis. Ab 10 Jah-
ren kann eine Junior-Fahrprifung abgelegt
werden. Fir interessierte Beifahrer ab 14
Jahren wird eine qualifizierte Beifahrer-Un-
terweisung (optional auch mit AbschlufRpri-
fung) angeboten.

Zu einem ersten Kennenlernen bieten einzel-
ne VFD-Fahrausbilder fiir alle Altersgruppen
ein sog. ,Schnupperfahren” an. Einen ganzen
Tag lang kann sich ein Fahrinteressent nach
der Einweisung in die Theorie des Fahrens
und Handhabung der Fahrleinen mit fachli-
cher Betreuung und Begleitung durch einen
VFD-Fahrausbilder dann auch praktisch mit
dem Gespannfahren auseinandersetzen.

Weitere Informationen in der Rubrik ,Ausbil-
dung” unter www.vfdnet.de.

Js

Spielwaage, Sprengwaage mit Ortscheiten, Sprengwaage mit Docken - , Die Fahrlehre” von Ch. Lamparter

waage auf das zurtickbleibende Pferd auto-
matisch ein und veranlasst es, sich gleicher-
maBen in zurlickgesetzter Position am Zug zu
beteiligen. Dieser Mechanismus verhindert
jedoch eine konstante und gleichmaRige
Verbindung zu den Pferdemaulern und ein
korrektes Fahren vor allem von Wendungen
entsprechend der klassischen Reit- und Fahr-
lehre. Das &duBere Pferd kann den Wagen
nicht durch vermehrten Zug in die Wendung
ziehen, sondern schiebt die Deichsel Gber die
Schulter in die Wendung. Zudem kann durch
den Spielwaagemechanismus ein zu heftig
antretendes Pferd einen Schlag auf der Brust
des zuriickbleibenden Pferdes verursachen.
Darum eignet sich die Spielwaage auch nicht
zum Einfahren junger Pferde.

lhre Berechtigung findet die Spielwaage in
ihrem Einsatz bei landwirtschaftlichen Ar-
beiten und im schweren Zug mit ruhigen
Arbeitspferden; fiir sportliches und ,kor-

rektes“ Fahren im Sinne der klassischen
Ausbildungslehre jedoch ist sie ungeeignet.
JS

Spielwaage
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Moritzburger:

Schweres Warmblut

aus Sachsen und Thiringen

Die traditionell bedeutendste Rasse in Sach-
sen und Thiringen ist das Schwere Warm-
blut. Seit Gber 100 Jahren wird sie in den
beiden Freistaaten gezlichtet und in ihrer
Urspringlichkeit weitestgehend bewahrt.
Durch die konsequente Reinzucht und stren-
ge Selektion gelang es, das Exterieur und
besonders die Grundgangarten standig zu
verbessern und dabei den Rassetyp und das
angenehme Interieur zu erhalten.

In den siebziger Jahren des 20. Jahrhunderts
wurde die Zucht der Schweren Warmbliter
beinahe ein Opfer des Umziichtungspro-
zesses zum Reitpferd. Dank der damaligen
Landstallmeisterin Dr. Hertha Steiner konn-
ten einige Hengste dem Kastrationszwang
entgehen und nach 1980 wieder an die
verbliebenen alten Stuten, die passionierte
Zichter bewahrt hatten, angepaart werden.
In den folgenden Jahren erlebte die Rasse
in Sachsen und Thiringen einen wahren
Aufschwung, so dass heute in den Ziichter-
stallen wieder ca.1.100 eingetragene Stuten
stehen.

Erwiinscht ist entsprechend dem heutigen
Zuchtziel das Erscheinungsbild eines kalib-
rigen, groflinigen und harmonischen Fahr-
pferdes. Es soll durch kraftvolle Eleganz und
Harmonie gepragt sein und aktionsbetonte
Trabbewegungen besitzen. Besonders her-
vorzuheben sind Langlebigkeit, Konstituti-
onsharte, Leichtfuttrigkeit und ein sehr gu-
ter Charakter.

Begehrt sind die ,Moritz-
burger” vor allem als ele-
gante Kutsch- und Wagen-
pferde. Durch ihr ruhiges
und ehrliches Tempera-
ment und ihre natirliche
Umgdnglichkeit sind sie ein
verlasslicher Partner fur alle
Freizeitfahrer und Liebha-
ber von Rund- und Traditi-
onsfahrten. Daneben ist es
vor allem die sportliche Eig-
nung, durch die die Schwe-
ren Warmbliter immer wie-

der im Rampenlicht stehen.

Seit 2002 werden alljahrlich
Ende August die Moritzbur-
ger Bundeschampionate
durchgefiihrt. Diese Veran-
staltung lockt immer wie-
der eine grofRe Schar von
Zlichtern, Fahrern und ras-
sebegeisterten Zuschauern
an, die sich dem Charme
und der Faszination dieser
eleganten  Fahrpferderas-
se nicht entziehen kdénnen.
Verband/HB

Sie suchen einen Moritzburger?
Wir haben ihn!

Wenn Sie Interesse haben melden Sie sich bei:
Norbert Freistedt
Mobil: +49(0)172/3579992 « Email: freistedt@pzvst.de

Pferdezuchtverband

Sachsen-Thiringen e.V.

animal

" camprg I

G
...das etwas andere Weidezelt!
www.animal-camping.de Tel.: 0176/38419088

Als selbststandige Ausbilder im Reit- und Fahrsport haben wir uns auf die Feinabstimmung zwischen
Reitern/Fahrern und ihren Pferden spezialisiert. In Einzel- oder Gruppenstunden kann effektives
Gymnastizieren des Pferdes (Longieren, Doppellonge, Arbeit an der Hand) und das Fahren mit Pferden

(Fahrkurse mit Priifung, Fahrtraining und Ausbildung von Fahrern und Pferden) erlernt werden.

Reit- und Fahrsport

86647 Buttenwiesen
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- Longierkurse und Longiera
- Reit- und Fahrsportbedarf: Beratung und Verkauf
- Ausbildung von Fahrern und Gespannen: Einzel- und Gruppenunterricht
- Fahrkurse fur Anfanger und Fortgeschrittene (mit Priifung)

- Schnupperfahrkurse

- Fahrertraining: Einzel- und Gruppenunterricht

- Einfahren von Pferden

VFD Ubungsleiter Fahren - Pferdewirtschaftsmeister

8577 - Mobil 0177 4133699 - 0163 1456700 - www.pferdesport-schrallhammer.de - j-schrallhammer@t-online.de
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Ostfriesische und Alt-Oldenburger Pferde

In den deutschen Pferdezuchten wird eine
alte Kulturrasse erhalten, die schon im 19.
Jahrhundert intensiv zlichterisch bearbeitet
wurde und die bis vor 50 Jahren eine enorme
Bedeutung fir die Landwirtschaft hatte. Die
Zuchtgeschichte verlief in Ostfriesland und
Oldenburg nahezu parallel. Die konsequen-
te Reinzucht fiihrte in beiden Gebieten zu
einem aullerordentlich einheitlichen Pferde-
typ, der in seiner Ausgeglichenheit eine im-
ponierende Zuchtleistung darstellte.

Heute gehort das Ostfriesische und Alt-Ol-
denburger Pferd zu den gefahrdeten Haus-
tierrassen in Deutschland. Das schwere Wirt-
schaftspferd und der elegante Karossier, zwei
Zuchtrichtungen, die nebeneinander in Ost-
friesland und Oldenburg existierten, wurden
seit etwa 1960 massiv durch die Einkreuzung
von Fremdblut verdrangt. Das Ende der ost-
friesischen und der traditionellen oldenbur-
ger Zucht war damit vorprogrammiert, da zu

Angeldstute: Ulina, geb. 1997
(Besitzerin Eva Maria Retter)

Minchen - Augsburg - Nlirnberg - Bautzen - Graz

diesem Zeitpunkt niemand an eine eigenstan-
dige Erhaltungszucht dachte. Die ostfriesische
Pferdezucht wurde auf das hannoversche
Zuchtziel umgestellt, in Oldenburg wurde das
Oldenburger Sportpferd geziichtet.

1983 fanden sich einige Liebhaber der ur-
spriinglichen Zuchtrichtung zusammen, um
mit einem Teil des Restbestandes an Origi-
nal-Stuten und Hengsten - vor allem aus den
Nachzuchtgebieten - ein Riickziichtungspro-
gramm zu starten. Diese Ziichter griindeten
1986 den ,Zuchtverband fiir das Ostfriesische
und Alt-Oldenburger Pferd e.V., der 1988 vom
Land Niedersachsen als selbstandige Zucht-
organisation anerkannt wurde. Das aktuelle
Zuchtprogramm beschreibt als Ziel ein mit-
telschweres, elegantes und kalibriges Pferd
mit gutem Gangvermogen und auleror-
dentlich ausgeglichenem Temperament. Die
Betonung liegt neben dem rassetypischen
Exterieur besonders auf dem einmalig guten

Brandzeichen

Charakter dieses ehemaligen Bauernpferdes.
Der Ostfriese und Alt-Oldenburger ist ein um-
gangliches, nervenstarkes und imposantes
Fahr- und Reitpferd, das als idealer Partner
fiir Freizeit und Sport immer mehr nachge-
fragt wird. Verband/HB

Umgéngliche

Telefon
05203-884033

Mail: info@

www.ostfriesen-alt-oldenburger.de

EquilLearn

Flhrungskrafteseminare mit Pferden

Flhrungskréfte orientieren sich in der Regel
am Resultat nach erfolgter Fiihrung.

Das Pferd dagegen gibt Ihnen vom ersten
Moment ihrer Begegnung ein sehr direktes
Feedback tUber die gegenwartige Fiihrung.

Pferde spiegeln unser Verhalten

Fahr- und Reitpferde
vom Zuchtverband fiir

das Ostfriesische und
Alt-Oldenburger Pferd

ostfriesen-alt-oldenburger.de

..und bald auf Ihrer Anlage ?

Tel 08176 99 72 14

EquiLearn - Caroline von GrieBenbeck - Kirchfeldweg 2a - 82544 Egling - www.equilearn.eu - info@equilearn.eu
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Die klassischen Wagenpferde Englands

Die Fahrkultur in Europa entsteht nach der Franzésischen Revolution, als das Vorrecht des Adels Gespanne zu reprdsentativen Zwecken zu
unterhalten, sich auch einer breiten Biirgerschicht éffnet.

Die anschliefend von England ausgehende In-
dustrialisierung fuhrt zu einer Bliite der Fahr-
kultur und des Fahrsports innerhalb einer sich
neu etablierenden Oberschicht Europas und
zu einem immer bedeutender werdenden all-
taglichen Einsatz von Pferden vor dem Wagen
fir den rasant anwachsenden Personen- und
Guterverkehr.

Die vielseitigen Einsatzbereiche des gefah-
renen Pferdes flihren besonders in England
und den von ihm beeinflussten Landern zu
einer groRen Vielfalt unterschiedlicher An-
spannungsmoglichkeiten und entsprechender
Pony- und Pferderassen sowie zu einer Ent-
wicklung verschiedener auf ihre Verwendung
hin ausgerichteter Fahrzeuge.

Der explosionsartig steigende Bedarf an ge-
eigneten Fahrpferden und Ponys in GroR-
britannien kann in der Erweiterung des
Zuchtgeschehens auf eine groRBe Bandbreite
durchgezlichteter und den unterschiedlichen
geologischen und klimatischen Verhaltnissen
angepasster heimischer Rassen zuriickgreifen.

Cleveland Bay
der klassische Karossier Englands

Der Cleveland Bay gehort zu den altesten rein-
gezogenen Pferderassen Englands und wurde
im Mittelalter aus dem dunkelbraunen Chap-
man Horse von Cleveland in Nordengland un-
ter Einkreuzung spanischer Pferde und Berber

I..'n :

Cleveland Bay - Foto: www.boblangrish.com

im 17. Jahrhundert zu einem kraftigen, leis-
tungswilligen und ausdauernden Wagenpferd
gezlichtet, das sich sowohl fiir schwere land-
wirtschaftliche Arbeiten als auch als sicheres
und zuverldssiges Jagdpferd eignet.

Im 18. und 19. Jahrhundert wird es haufig zum
Aufbau und zur Verbesserung der Pferdezuch-
ten auf dem europaischen Festland eingesetzt.

Seine hervorragenden charakterlichen Ei-
genschaften, seine Leistungsbereitschaft und
seine imponierende Erscheinung haben dem
Cleveland Bay, dem klassischen Karossier Eng-
lands, seit tGber 200 Jahren die Tiiren des ko-
niglichen Marstalls in GroRRbritannien geoffnet.

Durch eine systematische ,Veredelung” mit
englischen Vollbliitern entsteht ab 1885 der
New Cleveland Bay oder Yorkshire Coach Hor-
se, das nach seiner Ablosung durch den tech-
nologischen Fortschritt wieder in die Zucht der
Ursprungsrasse eingeht. Der Einfluss engli-
schen Vollbluts in der Rasse des Cleveland Bay
fihrt zwar zu hervorragenden, belastbaren
und groRrahmigen Jagdpferden, hat aber der
Rasse im Allgemeinen geschadet.

Auf Grund einer nur mehr sehr schmal vor-
handenen, rein gezogenen Stutenbasis ist das
Fortbestehen der Rasse Cleveland Bay stark
gefahrdet.

Farben: stets braun, Stockmaf3: 163-172 cm.
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Norfolk Trotter
»,Der Langstreckenlaufer”

(Wird auch als Norfolk Roadster, Yorkshire
Trotter oder Yorkshire Roadster bezeichnet.)

Der Norfolk Trotter ist eine bereits ausgestor-
bene Pferderasse aus Norfolk in Ostengland
mit bedeutendem Einfluss auf verschiedene
englische Pferderassen und die Anfange der
modernen Traberzucht.

Die Wurzeln der Zucht des groRrahmigen und
ausdauernden Reit- und Fahrpferdes mit den
raumgreifenden Trabbewegungen geht zuriick
in das frilhe 16. Jahrhundert des englischen
Konigs Heinrich VIII.

Zu seiner Zeit ist der Norfolk Trotter wahr-
scheinlich das am meisten verbreitete Univer-
salpferd fiir die Bewaltigung grofRer Strecken
im berittenen und bespannten Uberlandver-
kehr.

In seiner unterschiedlichen Namensgebung
kommt die Bedeutung des Wege- und Stra-
Rennetzes fir den Verkehr in England und die
mit den befestigten Béden am besten geeig-
nete Gangart Trab fiir eine schnelle Fortbewe-
gung zum Ausdruck.

Durch einen gezielten Einfluss des englischen
Vollbluts in der Zucht des Norfolk Trotters wird
eine wesentliche Verbesserung von Ausdauer
und Schnelligkeit innerhalb der Rasse erreicht
und die Durchschnittsgeschwindigkeit auf zu-
riickgelegten Strecken auf tiber 20 km/h ange-
hoben.

Als Stempelhengst gilt der 1755 geborene
Original Shales, dessen Wurzeln Uber seinen
Vater Blaze, Sohn des ersten beriihmten Renn-
pferdes Flying Childers, auf den Begriinder
der englischen Vollblutzucht Darley Arabian
zurtickgehen.

Eine grofle Bedeutung hat der Einsatz des
Norfolk Trotters fiir die Zucht verschiedener
Rassen in England und fiir die amerikanische
Traberzucht.

Das Hackney-Pferd — ,,Der Extreme*

Durch eine starke Einkreuzung von Norfolk
Trotter oder Yorkshire Roadster wurde das
Hackney-Pferd als ausdauerndes, arbeitswilli-
ges und elegantes Reit- und Wagenpferd mit
lebhaftem Temperament und raumgreifender
Trabaktion fir die Bewaltigung langer Stre-
cken gezlichtet.

In dieser Auspragung hat sich der Hackney
fir reprasentative Anspannungen sowie fir
den Einsatz in allen Bereichen des Fahrsports
bestens bewdhren kdnnen und war als auffal-
liges und ausdrucksstarkes Fahrpferd dufRRerst
beliebt.
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In der heutigen Zucht jedoch findet eine Spe-
zialisierung des Hackneys auf maximal kaden-
zierte spannungsgeladene Trabbewegungen
mit maximal ausgereizt hoher Trabaktion zum
spektakuldaren Showpferd vor allem in den
U.S.A statt.

Diesem einseitigen Zuchtziel fallen leider po-
sitive Eigenschaften der urspriinglichen Rasse,
die fur einen vielseitigen Einsatz ausschlagge-
bend sind, zum Opfer.

Farben: Rappen, Braune, hdufig Flichse
Stockmaf3: 145-165 cm

Der Welsh Cob — ,Der Leistungswillige”

Der Welsh Cob besticht durch seine raumgrei-
fende und kraftvolle Trabaktion und durch sei-
ne Leistungsbereitschaft.

Durch Einkreuzungen spanischen Blutes bei
Welsh Mountain Ponys im 11. und 12. Jahr-
hundert, entstand der sogenannte Powys Cob
sowie das schwere Welsh Cart Horse.

Der Einsatz des Norfolk Trotters und des York-
shire Coach Horses mit veredelndem arabi-
schen Blut in einer weiteren Umziichtung des
18. und 19. Jahrhunderts ergaben den heuti-
gen Typ des Welsh Cob.

Seine Verwendung fand der Welsh Cob im
Militar als mutiges und unerschrockenes Zug-
pferd, als Truppenpferd der berittenen Infan-
terie und fir die Durchfiihrung unterschied-
licher Fuhrdienste in Stadt und Land. Seine
auffallende Beliebtheit als gefragtes Reit- und
Wagenpferd ist bis zum heutigen Tag ungebro-
chen.

Farben: meist Braune, Rappen und Fiichse
Stockmaf3: 148 - 158

Der Cob — ,,Gentleman’s Gentleman“

Eine Besonderheit in England und Irland ist
die Kreuzungszucht, in der unterschiedliche
Kaltblutrassen sowie der Cleveland Bay und
der Welsh Cob mit Pferden mit hohem ,,Blu-

tanteil” gepaart werden. Ein Ergebnis davon
ist der Cob, der mit seinem ansprechenden
Typ keine Pferderasse mit geregelter Zuchtpla-
nung darstellt, jedoch in seinem Erscheinungs-
bild klaren Vorstellungen zu entsprechen hat.

Zuchtziel ist ein mittelgroRes Pferd mit kraft-
vollem, muskulésem Korperbau und ausge-
glichenem und umganglichen Charakter. Aus
diesem Grund wird der Cob als ,Gentleman’s
Gentleman” bezeichnet. Typisch fiir den Cob
ist eine gestutzte Mahne, um den sportlichen
Eindruck zu verstarken. Cobs werden sowohl
als Reitpferde als auch als Wagenpferde ein-
gesetzt.

Farben: alle Farben, Stockmass: 152 cmbis 160 cm

Kaltblutrassen in Britannien

In England und Irland spielten die Kaltblutras-
sen eine bedeutende Rolle in der Landwirt-
schaft, fur den Personen- und Giterverkehr,
gelegentlich fiir reprasentative Anspannun-
gen und als Zuchtgrundlage fiir die in England
und Irland beliebten Kreuzungsprodukte mit
héherem Blutanteil.

Shire Horse — ,Der Riese”

Das Shire Horse ist die groRte Pferderasse der
Welt und geht urspriinglich auf das so genann-
te ,GroRRe Pferd” des Mittelalters zurtick, das
wahrend des 16. und 17. Jahrhunderts von
Friesischen Pferden stark beeinflusst wurde.

Als erster Stempelhengst gilt Packington Blind
Horse, der in den Jahren 1755 bis 1770 in Ash-
by-de la-Zouche aufgestallt war und im ersten
Stutbuch von 1878 verzeichnet ist.

Seine auffallende Erscheinung, seine Leis-
tungsbereitschaft und sein ausgeglichenes
Temperament haben dem Shire Horse bis zum
heutigen Tage viele Sympathien und eine gro-
Re Beliebtheit eingebracht. Aus diesem Grund
wird das Shire Horse Uber seinen Einsatz als
Arbeitspferd hinaus haufig auch fir reprasen-
tative Anspannungen verwendet. Die Graf-

KUHNLE Kutschenmanufaktur GmbH &Co. KG
Griindelweg 66 - D-72221 Haiterbach-Beihingen
Tel.: +49(0)7456/801 - Fax: +49(0)7456/804
E-Mail: info@kuehnle.de

[ @ KUHNLE — Qualititskutschen fiir Turnier, Freizeit, Tourismus, Ausbild
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Shiremeiers Maurice - Foto: Robert Mittelmeier

schaften (Shires) der Midlands haben seinen
Namen gepragt.

Farben: meist Braune, und Rappen mit stark ausge-
prdgten Abzeichen, Stockmaf3: 165-195 cm

Suffolk Punch — ,,Der Dicke*

Das englische Wort ,,Punch“ bezeichnet ein
schweres gedrungenes Kaltblutpferd.

Der Suffolk Punch in seiner typischen Fuchs-
farbe als Erbe seines ziichterischen Ursprungs
durch Stuten aus Flandern, ist die alteste und
reinste Kaltblutrasse in England. Der Suffolk
Punch stammt von dem 1768 geborenen
Hengst Ufford (Orford) ab, der wegen seines
Besitzers auch ,Crisp’s Horse” genannt wurde.

Die gut angelegte Trabbewegung des Suffolk
Punch wurde durch Einkreuzungen von Nor-
folk Roadsters noch verbessert.

Farben: Fiichse, Stockmaf3: 165-170 cm

Clydesdale - ,,Der Schotte”

Im Clyde Valley bei Lanarkshire in Schottland
wurde auf der Zuchtbasis vorhandener Land-
rassen durch gezielte Einkreuzung importierter
Hengste aus Flandern im 18. Jahrhundert und
des Shire Horses ein kraftvolles Kaltblutpferd
mit raumgreifenden Bewegungen geziichtet.

Im Erscheinungsbild etwas leichter als das
Shire Horse fand der Clydesdale schnell wegen
seiner imposanten Erscheinung und seiner
Leistungsfahigkeit groRen Zuspruch nicht nur
in GroRbritannien, sondern vor allem auch in
den U.S.A., Kanada, Neuseeland und Australi-
en.

Farben: meist Braune; selten Rappen und Schim-
mel; bevorzugt mit auffallenden Abzeichen im Ge-
sicht und an den Beinen, Stockmafs: 165-193 cm
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Irish Drought - ,,Der starke Ire*

Durch die zlichterische Einkreuzung schwerer
Pferde aus Frankreich und Flandern im 12.
Jahrhundert und einer spateren Veredelung
durch den Einfluss spanischer Pferde entstand
auf den kalkhaltigen Weiden und im milden
Klima Irlands ein starkknochiges und athleti-
sches Arbeitspferd, das als robustes Jagdpferd
und zuverlassiges Reitpferd im Geldnde eine
besondere Fahigkeit im Uberwinden schwieri-
ger Hindernisse entwickelte.

Durch seine auffallende Springveranlagung
ergeben Kreuzungsprodukte mit geeigneten
englischen Vollbliitern ausgezeichnete Jagd-,
Vielseitigkeits- und Springpferde von internati-
onalem Ansehen, den beriihmten Irish Hunter.

Das Irish Drought findet neben seinem Einsatz
als ausdauerndes Arbeits- und Jagdpferd auch
Verwendung fiir reprasentative Anspannun-
gen als schwerer Karossier.

Farben: Braune, Fiichse, Schimmel, selten Schecken
Stockmaf3: 160-175 cm

Die britischen Ponyrassen

Vor Uber 10.000 Jahren kam es zu einer Ein-
wanderung von Ur-Pferden aus der Tundra
nach GroRbritannien.

In ihrer Anpassung an die kargen und unwirt-
lichen Voraussetzungen des Landes und durch
zlichterische Einflliisse des Menschen entstan-
den verschiedene urspriingliche Ponyrassen,
die zum Teil als Trag- und Arbeitstiere in den
unwegsamen Regionen eingesetzt wurden.
Hier zu erwahnen sind das Shetland-, das
Highland-, das Dales-, das Fell- und das Ex-
moor- und Dartmoorpony.

Urspriingliche Ponyrassen Grofbritanniens,
die durch den EinfluR orientalischer Pferde der
romischen Besatzungsmacht gepragt wurden,
sind das Welsh Mountain Pony, das Welsh
Pony und das Welsh Pony im Cob-Typ.

Fir den Fahrsport von groRerer Bedeutung
sind das New Forest-, das Connemara- und das
Hackney Pony.

New Forest Pony

In ihrem Ursprungsgebiet in GroRbritannien
existieren noch heute unter staatlicher Obhut
auf ausgewiesenen Flachen frei lebende New-
Forest Ponys.

Eine gezielte Zucht findet jedoch heute haupt-
sachlich in Gestiiten und in privaten Zuchtbe-
trieben statt.

Das vielseitig veranlagte, groRrahmige All-
round Pony mit deutlicher Blutpragung ist
wegen seiner Leistungsbereitschaft und seines
guten Charakters auch bei engagierten Reitern
und Fahrern sehr beliebt und erfreut sich einer
regen Nachfrage.

Trotz einer urspringlich breiten Blutzufuhr
unterschiedlicher englischer Pferde- und Po-

Showprogramm mit Hackneys, Munich Indoors 2009 - Foto: Isabel Tenbrink www.pixelhorse.de

nyrassen wurde das New Forest Pony stark
von den Bedingungen seines Lebensraums

gepragt.

Einen deutlichen ziichterischen Einfluss hin-
terlieR der Einsatz englischen Vollbluts um
1765 durch den Hengst Marske, Vater des le-
gendaren Rennpferdes Eclipse und arabischer
Hengste im folgenden Jahrhundert durch das
englische Konigshaus.

Farbe: alle Farben, keine Schecken, Stockmaf3: 142
cm bis 148 cm

Das Connemara Pony

Das Connemara Pony stammt von Irlands
Westkiiste und ist die einzige Ponyrasse der
,Grinen Insel”.

Als vorzigliches Sportpony mit exzellenter
Springveranlagung und genligend GroRe,
um von Jugendlichen und leichten Erwach-
senen geritten werden zu konnen, erfreut es
sich grofter Beliebtheit und Nachfrage als
leistungsbereites und zuverlassiges Reit- und
Fahrpony.

Durch eine gezielte Einkreuzung von Berbern
und spanischen Pferden entstand im 16. und
17. Jahrhundert der wegen seiner Wendigkeit
und Robustheit legendare Irish Hobby.

Im 19. Jahrhundert erfolgte auf staatliche Ver-
anlassung eine geregelte Blutauffrischung mit
arabischen und englischen Vollbliitern, Welsh
Cobs, Norfolk Roadsters und Irish Draughts.
Der Zuchteinsatz von Hackney Ponys war we-
gen des mangelnden Erfolges nur von kurzer
Dauer.

Cannon Ball, Enkel des Welsh Cob Hengstes
Prince Llewellyn, ist als erster Vererber im
Stutbuch verzeichnet.

In neuerer Zeit liberzeugten in der Zucht des
Connemara Ponys Carna Dun von Little Hea-
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ven xx und Clonkeehan Auratum von Naseel
OX.

Trotz der breiten Blutzufuhr unterschiedlicher
englischer Rassen in seiner Zuchtgeschichte
besticht das Connemara Pony durch einen ein-
heitlichen Rassetyp mit der Harte und Robust-
heit seiner irischen Heimat.

Farbe: alle klaren Farben, Stockmaf3: 140 cm bis
148

Das Hackney Pony

Das Hackney Pony hat die gleichen zlichteri-
schen Wurzeln wie das Hackney Pferd.

Aus diesem Grunde sind sie in einem gemein-
samen Stutbuch zusammengefasst.

Griinder dieser selbstbewussten und elegan-
ten Ponyrasse mit raumgreifender Trabbewe-
gung und hoher Knieaktion ist Christopher
Wilson of Kirkby Londsdale in Cumbria.

Mit seinem Hengst Sir George, dessen ziichte-
rische Wurzeln als Nachkomme eines Norfolk
Trotters Uber den legendaren Norfolk Phe-
nomenon bis zu Flying Childers zuriickgehen,
gelang es Christpher Wilson auf einer Stuten-
basis von Welsh- und Fellponys das Hackney
Pony zu konsolidieren.

Die robuste Haltung verlieh dem Hackney Pony
Harte und begrenzte sein Korperwachstum.

Das Hackney Pony brilliert wie sein groRer Ver-
wandter, das Hackney Pferd, mit auffallenden
Trabbewegungen, Eleganz und Leistungsbe-
reitschaft im klassischen Fahrsport, wird aber
heute unter Vernachlassigung wichtiger Eigen-
schaften als reines Showpony geziichtet.

Farbe: alle Farben, Stockmaf3: 125 cm bis 142 cm

HB/IS
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Postkutschen-Strecken
in England

Es war eine Revolution, als die Oberste Postbe-
hérde sich 1784 dazu entschloss, die Mail Coa-
ches, die der Personenbeférderung dienten,
auch zum Posttransport einzusetzen. Voraus-
gegangen war eine Verbesserung im StrafSen-
bau durch das System der MautstrafSen, das
sich zwischen 1750 und 1773 stark verbreitete.

Die erste Poststrecke war am 2. August 1784
die populdre Route von London nach Bristol
mit einer Verlangerung nach Bath. Durch die-
sen Erfolg begiinstigt, lieR die Regierung Pitt
andere Poststrecken zu. Sie etablierten sich
im Marz 1785 auf den Straen von Norfolk
und Suffolk und zwei Monate spater gab es
eine durch Stidengland querlaufende Postlinie
zwischen Bristol und Portsmouth. Im Sommer
1785 wurden die nordostlichen und nérdli-
chen Dienste nach Leeds, Manchester und
Liverpool ausgebaut. Im Oktober 1785 fuh-
ren Postkutschen zwischen Glouchester und
Swansea im Westen, Carmarthen und Milford
Haven in Wales, zwischen Worcester, Birming-
ham und Shrewsbury, Oxford, Chester und Ho-
lyhead sowie von Carlisle im Nordwesten nach
Dover und Exeter im Siiden und Sudwesten.
Die langste Stid-Nord-Verbindung entstand im
Sommer 1786. Der Postweg liber anndhernd

Postkutsche - Foto: Archiv Brindel

400 Meilen nach der schottischen Metropole
Edinburgh konnte innerhalb von 60 Stunden
bewaltigt werden, immerhin nach vielleicht
dreiRig Pferdewechseln, wahrend Post fiir den
Transport vor 1750 auf dieser Strecke 85 Stun-
den und ab 1757 immerhin noch 82 Stunden
benotigt hatte.

Die Blitezeit der englischen Pubs begann als
direkte Folge dieser Entwicklung.

Durch die weiteren technischen Verbesserun-
gen im Strallenbau, insbesondere den einfa-
chen neuen StraRenbelag, einer Entwicklung
des Schotten John
Loudon McAdam

de das Transportwesen in GroRbritannien
schnell. McAdam sah sich durch den schlech-
ten Wegezustand auf seinem Landgut und
dessen Umgebung veranlasst, sich mit dem
Strallenbau zu beschaftigen. Er schrieb 1816
und 1819 zwei Denkschriften und handelte
praktisch. Nach seinen Ideen entwickelte er
um 1815 eine ausreichende Entwasserung
der Stralen und einen einfachen StralRen-
belag, der aus verschiedenen Schichten be-
stand. Solche Befestigungen werden heute
noch als ,Makadam-StralRen“ bezeichnet.
HB
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¢ 2 Teilmassagen
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fiir die ganze Familic in Aen ZDolomiten Siidtirols

K o HEL@,;L'U”-. A

Die Kinder vergniigen sich am Reiterhof —

die Eltern wandern, biken oder relaxen.

Mit den FAMILIENREITERWOCHEN

werden Urlaubstrdume wahr.

vom 28. Mai - 2. Juli u. vom 10. September — 2. November 2011

¢ 7 Tage 3/4-Wohlfiihlpension
fiir 2 Erwachsene und 2 Kinder bis 12 Jahren*
¢ inklusive insges. 5 Reiteinheiten

ab 1 .050,_ €

im Famiji
m:l:enstandardzimme
r

¢ freie Benutzung der Wellnesseinrichtungen
o freier Eintritt ins 6ffentliche Freibad (29°C)

* fur Kinder élter als 12 Jahre berechnen wir einen Aufpreis von 170,- €,
bei nur einem Kind erhalten Sie einen Rabatt von 10%.

5***5

Lindhats

TRarerwirt

Tidbianker Gasdbickhedl sal BT

Bild: Georgian Index - Internet

39030 Olang/Italien, Siidtirol
Tel.: 0039-0474496150 - Fax: 0039-0474498298
info@tharerwirt.com

www.reiterhotel.it
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Anspannungsstile

Jeder Anspannungsstil hat urspriinglich sei-
nen eigenen, gewachsenen Fahrstil.
Der Anspannungsstil wird bestimmt von:

e der Wahl des Geschirrs (Brustblatt- oder
Sielengeschirr fiir ungarische Anspannung;
Kumtgeschirr fiir englische Anspannung;
auch Brustblatt flir Gala-, Land- und Arbeits-
anspannungen)

¢ den dazugehdrigen Gebissen,
e Bauart und Typ des Wagens,
e Kleidung des Fahrers und der Beifahrer

e Wahl des Pferdetyps bzw. dessen Zusam-
menstellung.

Wir unterscheiden 4 anerkannte Stilrichtun-
gen:

1. Englischer Anspannungs- und Fahrstil
2. Ungarischer Anspannungs- und Fahrstil
3. Russischer Anspannungs- und Fahrstil

4. Amerikanischer Anspannungs- und Fahrstil

The Coachman

Englischer Anspannungs- und Fahrstil

Von ihm wurde Benno von Achenbach
hauptsachlich beeinflusst. Er bedient sich:

e des Kumtgeschirrs
e der Kreuzleine (Achenbachleine)

e Kandaren mit festem und gebrochenem
Mundsttick (z. B. Liverpool-, Ellbogen-, Bux-
ton-, Tilburykandare)

e der Bogenpeitsche
und teilt sich in:

Gala- und Halbgalaanspannung mit haupt-
sachlich aufwendig verzierten, meist reich
bestickten Brustblattgeschirren, spater auch
Kumtgeschirre mit vergoldeten Beschlagen,
entsprechend schwere Pferde vor Prunk-
karossen (Barouche, Chariot, Landauer).
Gefahren wurden solche Gespanne nur von
Bediensteten in entsprechender Livree, oft
auch nicht vom Bock, sondern vom Sattel
aus (,,a la Daumont”).

Stadt- und Parkanspannung

Stadtanspannung: Omnibus, Coupé, Victo-
ria, Landauer.

Parkanspannung: Park Coach, Char-a-Bancs,
Break, Phaeton.

Landanspannung: mit schlicht gearbeiteten
Kumt- und Brustblattgeschirren aus Schmier-
leder, oft unlackierte Naturholzwagen (Land-
ratswagen, Jagdwagen), schlichte Kleidung
mit weichem Hut.

Bei englischer Anspannung Unterschei-
dung zwischen Selbstfahrerfahrzeugen (Sitz
des Fahrers besser als Beifahrersitze) und
Kutscherfahrzeugen (Sitz des Kutschers
schlechter als die der Beifahrer).

Selbstfahrer (Eigentlimer): grauer Zylinder,
Ketten als Aufhalter.

Kutscher (Dienstleister): schwarzer Zylinder,
Lederaufhalter.

Unterscheidung der Fahrzeuge in Selbstfah-
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rer-, Kutscher- und Personentransportfahr-
zeuge der Stadt-, Park- oder Landanspan-
nung.

Ungarischer Anspannungs- und Fahrstil
Vertreten durch Tibor von Pettké-Szandtners
Fahrkunst:

e Brustblattgeschirr (Uberwiegend mit
Schalanken)

e Ungarische Fahrleine mit ,Wiener Fro-
schen” oder ,Brezel”

e Doppelringtrense oder Postkandare
e Stockpeitsche

¢ |eichte Wagen: Esterhazy-, Jucker-, Jagd-
wagen (meist unlackiert)

e Fahrer: schlichter Anzug mit weichem Hut,
Beifahrer: ungarische Nationaltracht

¢ |eichte, schnelle Pferde (,,Jucker”), oft in
beliebiger Farbzusammenstellung
Russischer Anspannungs- und Fahrstil

o |eichte Geschirre mit vielen Verzierungen
und Bandern (Glocken); Riemen anstelle der
Schnallen (ungeeignet wegen der Kalte)

e ein- und dreispannig geht das Gabelpferd
unter der ,,Dugd“ mit Glockchen im Holzbo-
gen

o Metallknopfe auf der Leine als Peitschen-
ersatz

e Fahrstil auf Schnelligkeit ausgelegt

Amerikanischer Anspannungs- und
Fahrstil

Dieser Stil wurde beeinflusst vom Trabrenn-
sport und dient sportlichen Anspriichen.

¢ leichte (Traber-) Geschirre

¢ |eichte Wagen (Buggy, Gig)

e schnelle Pferde (Traber, Gangpferde)

e Trabergerte

¢ Joke (verlangerte Deichselbrille) anstelle
von Aufhaltern

e Fahrstil auf Schnelligkeit ausgelegt HB/JS
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Fahrkunst einst und heute

Im August 1991 verfasste Leopold Graf von
Rothkirch und Trach einen Aufsatz (iber die
Fahrkunst einst und heute. Er richtet dabei
seine Gedanken an alle Menschen, denen
der Fahrsport am Herzen liegt. Gemeint sind
jene, die das Fahren entweder zur eigenen
Freude oder als Sport betreiben.

Dabei beklagt er, dass durch den Leistungs-
gedanken viel an Stil verloren ging und stellt
die Frage, was aus dem kulturellen Erbe von
Benno von Achenbach wurde. Er zitiert Prinz
Philip, Oberst Max Pape, Dr. Heinrich Lehr-
ner, Karl Iseli und andere, die alle durch das
eigene Beispiel das Pferde gerechte Fahren
hoch hielten.

Tibor von Pettké-Szandtner wird ausdriick-
lich von ihm erwahnt, weil er als groRBer
Verehrer Achenbachs viele Anregungen auf-
genommen und in die ungarische Fahrlehre
Ubertragen hat.

Graf von Rothkirch fiihrt aus, dass viele
erfolgreiche Turnierfahrer einseitig vom
Leistungsgedanken getrieben werden und
manche Veranstalter nur den publikumswirk-
samen Wettkampf (um jeden Preis?) in den
Vordergrund stellen. Als Konsequenz sieht
er, dass einige Funktionare des Fahrsports
moglichst alles vereinheitlichen wollen und
damit die Vielfalt schwindet. Diese Vielfalt
jedoch ist es, deren sich die VFD annimmt
und die sie erhalten will. Das gilt fir die Pfer-
derassen und alle Reit- und Fahrstile und ist
ohne Engagement und Pflege nicht moglich.

,Erfreuliche Entfaltungsmaglichkeiten fir

Die Sdulen der europdischen Fahrkultur sind
die ungarische und englische Fahrtradition.

lhre Vertreter Tibor von Pettkd-Szandtner und
Benno von Achenbach haben wir aufgrund
ihrer Lebensleistung und ihres Verdienstes
um den Fahrsport in unserer VFD Sondere-
dition von Bayern Aktuell gewirdigt. Durch
unseren Beitrag hoffen wir, neue Freunde
far den Fahrsport gewinnen zu kdnnen, den
Fahrsportinteressierten neue Einblicke in die
Geschichte und Kultur des Fahrens zu ermég-
lichen und neue Impulse zu setzen.

Das Bemiihen von Tibor von Pettké-Szandt-
ner und Benno von Achenbach war es, die
Fahrkultur zu erhalten und den Fahrsport zu
fordern: lhre Fahrlehren haben Allgemeingtil-
tigkeit fur jeden, der sich ernsthaft mit dem
Fahren beschaftigt und sich verantwortungs-
voll mit seinem Gespann in der freien Natur

alle Fahrer, die gern mit anderen in Wett-
bewerb treten mochten und nicht nur den
reinen Leistungssport bevorzugen, gibt es
auch heute wieder. Distanzfahren, Prasen-
tationswettbewerbe, Stilprifungen, Kir mit
Musik und neue Tandempriifungen werden
angeboten”, so schreibt er. Zwischenzeitlich
hat sich zusatzlich das einspannige Fahren
verstarkt etabliert. In all diesen Fahrsparten
kann das korrekte Fahren gepflegt und fach-
gerecht stattfinden. Als Fazit sieht Graf von
Rothkirch, dass sich Achenbach nicht stur
an historische Uberlieferungen geklammert,

sondern auch neuen Elementen geoffnet
hatte, wenn sie zweckmalig und elegant
sind, ,den Pferden zuliebe und uns zur
Freude”.

Leopold Graf von Rothkirch und Trach war
Ehrenprdsident des Deutschen Reit- und
Fahrverbandes und ab 1969 nationaler, ab
1971 internationaler Fahrrichterund zudem
begeisterter Reiter. Er entstammte dem
Familiengut Romerberg bei Kassel. Im Alter
von 86 Jahren verstarb er am 27. Oktober
2009 in Bonn. HB

Gala-Vierspdnner, vom Sattel aus gefahren ,a la Daumont” - Foto: Dr.J. Schwarzl, Archiv Ménch

bewegt. Das gefahrene Pferd ist ein beson-
deres und wertvolles Lebewesen und Kul-
turgut. Bei vielen Menschen lasst allein sein
Anblick das Herz hoher schlagen und es gilt,
seine Einzigartigkeit und die Vielfalt der un-
terschiedlichen Rassen zu erhalten.

Die VFD ist in ihrem Ausbildungsangebot
beiden Fahrlehren in besonderer Weise ver-
pflichtet und stellt die Sicherheit im Fahr-
sport sowie ihre Verbundenheit und Ver-
antwortung dem Pferd gegeniiber in den
Vordergrund. Nicht der Ubertriebene sportli-
che Ehrgeiz, der die natirlichen Bedirfnisse
des Pferdes ignoriert und das Aus vieler tiber
Jahrhunderte gewachsener Kulturpferderas-
sen und ihrer einzigartigen Tugenden und
Charaktereigenschaften bedeutet, sondern
die harmonische und verantwortungsvol-
le Zusammenarbeit zwischen Mensch und
Pferd sind ihr Anliegen.

Fiir den verantwortungsvollen Reit- und
Fahrsportinteressierten bietet die VFD ein
umfassendes und anerkanntes Ausbildungs-
programm, das den individuellen Wiinschen
und Maoglichkeit eines jeden entspricht und
gerecht wird.

Fiir unsere qualifizierten VFD Ubungsleiter
und die, die es werden wollen, bietet die VFD
ein grolRes Betatigungsfeld, in dem das Gliick
auf Erden wirklich noch etwas mit Pferden zu
tun hat.

Horst Brindel

VFD-Fahrbeauftragter und VFD Ubungsleiter
und Priifer Fahren

Josef Schrallhammer

Pferdewirtschaftsmeister und VFD Ubungslei-
ter Fahren
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Die Fahrausbildung bei der VFD

Eingangsstufen

Pferdekunde Grundkenntnisse rund um das Pferd

Pferdehaltung die Pflicht fiir jeden Pferdehalter, der seine Pferde selbst versorgt und alle Pensions-
betreiber

Schnupperfahrkurse als idealer Einstieg fur den Anfanger und Fahrsportinteressierten

Basis Fahrkurs Junior Fahrprifung fur unsere Jiingsten

Beifahrerausbildung Beifahrer-Unterweisung fiir den qualifizierten Helfer und ,,Co-piloten”

Grundstufen

Fahrerpass | als Eignungsprufung fiir die aktive Teilnahme am StralRenverkehr und das Fahren im
Geldnde

Fahrerpass Il flr den ambitionierten Wanderfahrer

Priifung Fahren das anspruchsvollere Fahren

Aufbaustufen

Fahrerpass lll fir den Fahrtenflhrer zur Leitung einer Aus- oder Wanderfahrt mit mehren Gespan-
nen

Zusatzstufe Landwirtschaftliche fir die Arbeit mit Pferden

Anspannungen

Zusatzstufe Fahren die Herausforderung

von Mehrspannern

Zusatzstufe Gewerbliches in Anlehnung an die Anforderungen der zustandigen Berufgenossenschaft

Fahren

Fiir ndhere Einzelheiten fordern Sie bitte die Faltbldtter Fb 104, Fb 203 und Fb 409 an; weitere Informationen gibt es im

Jahrbuch der VFD Bayern, der Verbandszeitschrift ,,Pferd und Freizeit” und unter www.vfdnet.de in den Rubriken Ausbildung,

Fahren und Veranstaltungen.

Termine Schnupper-Fahren

finden Sie in Pferd & Freizeit und auf www.vfd- Schnupperfahren soll all jenen, die schon immer das

net.de und imJahrbuch der VFD Bayern. Kutsche fahren ausprobieren wollten, bequem Gele-
. . genheit dazu zu geben. Solche Fahrten dauern schon

Kle | na nze |gen einen ganzen Tag, es gibt eine Mittagspause und na-

tirlich muss beim Ein- und Ausspannen mitgeholfen
werden. Ein wenig Theorie, reichlich Gelegenheit

Braunes 1a Bindegeschirr aus Leder, GréRe: zum Fragen und viel SpaR!

EndmaR Pony bis leichtes Warmblut, mit blauem

Unterlageset, VB 250 €, Martin Frommer Tel. Da wir das in diesem Jahr zum ersten Mal anbieten

08122 /54301 abends gibt es noch nicht Uberall solche Mdglichkeiten;
dann einfach bei unserer Landesgeschéftstelle nach-

Kutsche Buggy, BJ 1998, 1-u.2-spannig gepflegt, fragen! Dort kennt man alle Fahrer, die solche Fahr-

techn.OK, Griin, Stahlausf., Stahlrdder Dm. 70 cm,  ten anbieten kénnen. DK
VB 1.250¢€, Tel. 0170/5201743
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